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Be PH-FEY in Celtic kleuren stond er onlangs Tn deze staat bij. Het toestel is
endertussen vertrokken, hopelijk in iets meer complete toestand! (02-02-94)

Aerofurn kreeg begin februari de oostenrijkse Dash-8-300 GE-LLZ op bezoek om in
de huiskleuren van eigenaar Tyrolean te worden gespoten. (09-02-943

i+

Het licht geet bijna uit bij 316... Om dit te gedenken krijgen alle F-15's een
grafzerk op de staart. De J-210 was de eerste met dit vreemde embleem. (09-02-94)
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Beste lezers,

Enkele lezers zullen ondertussen al op de
hoogte zijn van het samenwerkings-wverband
dat SGE is aargegaan met onze collegae van
Gilze-Rijen, meer dsarover op de volgende
pagira. Dit hesft natwurlijk invioed gehad
op de lay-out wan de ACE maar het is er
nasr onze bescheiden mening allesn maar
netter op geworden. We hebben een blad met
meer inhoud wvoor hetzelfde geld gekregen,
wal willen we nog meer 7

In dit alweer twintigste nummer hebben we
heel wat leuks te bieden. Riet alleen
sluiten we de artikelen over de Chinoock en
de recerte trip naar Hawaii af, mear ook
voor het eerst movements van Gilze.
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be E-5 15 de eerste F-27 in hat nieuwe
grijze kleurenschems. Ook de C-130's en de
Fokker &0's komen er zo Uit te zien,
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SAMENWEREING SGE EN GRAS

Met het serste nummer van 1994 betreden we een mieuw tijdperk, namelijk dat ven
de hechters samenwerking tussen da gpottersverenigingen ven Eindhoven en Gilze-
Rijen. De twee wverenigingen zijn voorslsnog niet wvan plan om te gaan fuseren
maar er s besloten om gezamenlijk éen blad uit te brengen, Hoe js dat gekomen 7

Aan de kant wan Gilze-Rijen wilde het al een tijdje niet meer zo vlotten met hun
blad “Runway 284, te weinig mensen moesten teveel werk verrichten om  een
kwalitatief goed blad op tijd de deur uit te krijgen. bDe kons wae dus groot dat
het blad in 1994 op zou houden te bestzan, of in jeder geval minder vask zou
gaan verschijnen. Aan de kant van Eindhoven werd deze ontwikkeling met interesse
gevelgd, maar n plaats wvan af te wachten tot het te leat is werd beslaten
contact op te nemen met Gilze, Misschien det er mog fets te redden viel want het
zou zonde zijn als door het verdwijnen van een eigen blad ook bijvoorbeeld de
movements van Gilze en de door Gilze-spotters gemsskte trips voor het nageslacht
verloren zouden gasn. Na enkele telefoontjes en een gezamenli jke wergadering
werd tot hot volgende samenwerkingsverband besloten:

Spotting Group Eindhoven en GilzesRijen Aviation Society Blijven als tuee aparie
verenigingen bestsan. De "Runmay 28% verdwijnt maar wordt gedeeltelijk opgenomen
in de YACE" die daardoor het werenigingsblad van zowel SGE als SRAS wordt, Om
tech hun eigen identiteit te kunnen behoudan zullen de Gilze movements apart
order de sectie "Runway 2B" behendelt worden, voor de rest worden de artikelen
afkomstig van Gilze opgenomen tussen die van Eirdhoven. De kop "SGEtjes" heeft
plaats moeten maken voor de bovensteande kop.

Wat heeft dit voor gevolgen woor de leden van zowel 5GE als GRAS? SGE leden
krijgen wvoor hetzelfde geld een blad met meer inhoud, samengesteld door een
gratere grosp mensen. Als de terugloop wan Eindhoven-movements in egenschoud
wordt geromen gean We er nu op vooruit in plaats van achteruit. GRAS leden
verliezen natuurliJk hun eigen blad, maar cat was wasrschi jnlijk in de toekomst
toch wel gebeurd, Daarvoor in ce plasts krijgen ze een ander blad waarin ze toch
hun eigen vertrouwde artikelen (movements, tripverslagen, etc) terug kunnen
vinden. Wolgens ons is dit een compromis wearmee iedercen tevreden kan zijn, zo
niet dan horen we dat oraag,

Voor de rest is er weinig veranderd. De wijze van betaling blijft hetzelfde, en
ook het insturen van movements, artikelen en foromaterizal moet rag steeds naar
dezel fde mensen. Denk niet dat we nu opeens geroeg materiaal hebben oo dit blad
te wullen, we z2itten nog steeds te springen om elke movement, foto, etc..

Tot zover deze korte verklaring die hopelijk voor iedereen wvoldoends iz am
tevreden te 2ijn over de fang ven zaken. De toekomst zal ons leren hoe de twee
werenigingen en hun mezamenlijk blad zich zullen ontwikkelen. Rest ons alleen
nog federe lezer het sllerbeste te wmensen in 1994, op welk gebied dam ook maar
natuurlijk vooral als het gaat om cnze gezamenlijke hobby.
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VOLKEL WINT SPOTTERSEAMPIOENSCHAPPEN

1! Decerber wes het weer zover, Seesterberd organisesrde de jaarlijkse spotters:
kampioenschappen wat traditionzel uitmondde in een reuze gezellige deg. De quiz
wWag reer wakkundig samengesteld moar werd algemeen wrij moeiliik bevonden, zo
had zelfs de winnaar slechts &1,1% van de 350 vragen goed beantwoard. Zoals ook
worig jsar wes gebleken velt er met alleen parate kenmnis hier geen eer aan te
behalen, er moet echt op gestudeerd worden. Dat is eigenlijk jammer want de
kampioenschappen 2ijn indertijd ontstesn om Juist die parate kennis te testen.

Toch nists dan lof woor Scesterberg die met de meest uiteenloperde vragen de
teams stacds opnieuw wisten te verasgen.

Een kiein beet]e trots zijn we toch wel op het team van Volkel dat uiteindslijk
de trofee mee nasr huis mocht nemen. Het SGE-team sindigde met een wijfde plasts
in de midden moot, beter dan wvorig jaar maar natuurlijk esn heel eind wWeg wan de
ragestreefde overwinning. Gilze bleef op de zesde plasts weer net  onder

Eindhoven steken. De volgende keer hosven We niet zo ver te reizen went dan mag
Volkel het evenement veoor de tweede keer gasn organiseren.

Ma het bedindigen van de quiz was de dig neg niet afgebopen. 's Avends viel ar
een hele heoop gezelligheid te halen met als hoogtepunt het draaien wan wat
stiekem &l sangekondigd werd als het "nationale spottersarchisd", Soesterberg

heeft zelf een sardig archief em dat van Volkel ic ook heel leuk, mear het SGE
archief spande uiteraard de kroonl

be eindstand was als volgt:

plaats vereniging punten *
1 Spotting Group Volkel 214 61,1 %
2 Aviation Group Lesuwarden 205 58,6 %
3 Groningen Eelde Air Spotters 196 54,0 %
& Stichting Valkenburgse Yliegtuio Spotters 187 L B
5 Spotting Group Eindhoven 182 2,0%
& Gilze Rijen Aviation Society 170 &85 %
T Luchtvaart Vereniging Twenthe 166 47,8 %
B Panoravia {Twenthe) 121 34,5 %

Opvallend s hoe dicht de teams bij elksar geéindingd zijn, op een totasl asntal
van 350 vragen. Net zoals de voorgaande jaren leek het in het bemin weer alsof
Lzeuwarden ging Winnen, maar tot cpluchting van velen hosven we de volaende keer
niet half Mederland door te rijden om de kampioenschappen bij te wonen, Wiet dar
We het ze niet gurnen, maar toch. ..
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De veranderingen op ons vliegveld zullen ook wel invloed hebben op het aantal
vliegbewegingen. Hopelijk blijven de beroekers komen en worden ze ook nog deor
ong allen waargenomen. En dan ook insturen natuurlijk! We beginnen met een
aardige parti] asnvullingen en enkele correcties,

MILITAIR OETOBER 1993 VULLINGEN & CORRECTIES

04  71-0880 C-9A TSALS % 1500w, 3x

05 E24/314-TW Alpha Jet GE314 dep, 05
E143/314-00 Akpha Jet GE314 dep, 05

07 594 F-58 336k dep.08, “Tramp

RILITAIR  WOVEMBER 1995  AAMVULLINGEN & CORRECTIES
01

J-BT4 F-164 32sgn
J-879 F-1&A 312san
J-651 F-168 31Zsqgn
J=655 F-168 306zgn
J=658 F=14B 312sgn
0g  J-0568 F-16B 315sgn =
L-01 Pilatus PC.7 EMVD ol
12 CH-.. C-130H 20sm *  1520-1430u, Yhafe2sw
15 L-0% Filatus FC.T EMVO *
L-07 Filatus PC.T EMVO =
22 Jd-141 F-168 3lézgn a
J-368 F-168 3lhsgn o
J-884 F- 168 3lhagn a
23 J-138 F-164 3ldsgn a
J-£35 F-16A Iésagn &
26 J-138 F=16a 34sgn o
J-1414 F-16A 3ésgn d
J-368 F=-168 3l4sgn d
J- B84 F-168 3lésgn d
30 xz3aa Gazelle AH.1 &54sqn &
J-141 F-184 3l14sgn
J- 380 F=18a 3dsgn

Een asrdige stoot asanvullingen, maar helaas bijne allemaal F-16's. Een wrij
ongewone bezosker voor Eindhoven rzagen we op de lastate dag van de moand in de
vorm van edn britse Gazelle. Het wentelwiekje wvertrok weer op 2 december,
wearsehiinlijk om et verdwijnen in de zak van Zuarte Piet te vlug af te #ijn.

MILITAIR DECEWMBER 1993

02 xz3z2é Gazelle AH.1 &34sgn d
1% A-453 Alovette 111 GPH
4 R F-4F Lw * 13,00 wur



MILITAIR  JANUARI 1994
11 W17 A-109HD SLY

a
12 M7 A=T109HO sLV d
J-637 F=164 306san
J-6&48 F- 154 306sqn
1w =157 F= 1564 Idsgn o
J4-139 F=164 Slisgn a
J=146 F=164 3l4sogn a
4-350 F-16A 3f4zqn a
J=367 F-16A 3lbsgn &
1B J-135 F-164 3Megn &
4=137 F-~164 3l6sgn d
1-139 F-16A Ilsgn d
d-140 F-164 3sgn &
1-148 F- 164 3ésgn d
1340 F~T68 3l4sgn d
1-362 F- 154 M2sgn @
1-367 F- 184 Sthsgn d
J-B72 F-16A 312sgn a
J-B79 F-164 32sgn @
J-549 F-158 30ésgn &
4-BH5 F-168 INMsgn &
L-0% Pilatus PC.T EMWVO * 1545 wur
L=.. Filatus PC.T EMVO * 1145 wur
19 D47 Yak-40 JESPLT a
J4=135 F-168 lzgn d
J-140 F-164 3sgn o
J-B72 F=164 312sgn o
J-a7 F-18h 312sgn d
J-649 F-16B 306egn d
J-885 F-168 311sgn d
20 J-362 F-16A 312sgn d
g2 047 Yak-40 365PLT d
AT Alpha-Jet U *
26 b+, Alpha Jet JBG4S
Gitss Alpha Jet JBGET
. F-&F JGTi
J-64, F=164 3dbsgn

fegelmatig wijken F-16's uit naar Eindhoven. MNiet alleen wvanwege operationele
redenen maar ook wvoor feestjes. Tijdens het eavondvliegen op de 8e kwam een
flinke partij wolkeliesnse zuigbuiken binnen. Het SGE-detachement in Best
noteerde de valgends callzigns:
"Zulu 1" (naar shelter 5133, "Iulu 2" {maar shelter 518), “MIBT1Y, "MI1B120,
MIB13Y, "MIB1AY (nsar shelter 514 en "Buckskin® (naar shelter 517).
Ook werd het callsign "PHCIBQ" gehoord maar hiervan is ons verder niets bekend.

De collegee wvan Gilze zien ze vaker maar voor ong wWerd de maand (vrij Llaat)
gegpend met een "“first-visitor" in de vorm wan zo'n “schandalig" apparaat uit
Belgié. De mannen waren boven Nederland de weg kwijt geraakt en zijn toen —
rnavigerend boven de snelweg —  naar Eindhoven gevlogen omdat één wvan de
inzittenden zich wist te herinneren dat dear "ook nog een wijegveld lagh. Geen
wonder dat we ze hier 2o weinig zien...

Be komst wvan een inspectieteam wit Polen leverde weer eens Yak wen deze
luchtmacht op. Gedurende 2ijn verbliif was het toestel te bewonderen op het 334
platform. En ja, hi] iz inderdaad op een zaterdsg vertrokken.



CIVIEL _ SEPTEMBER 1993  CORRECTIES
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CIVIEL __ WOVEMEER 1993

01
03
04
05

6
o4
o9

10

1

15
16

17

19
20
22
26
25

TC-ONB

SE-DEG
F-GJdJ
G-EGEE
G-BMID
G-BSCN
F-GGAL
o =AU
oY -BJT
G-CJET
O -BJT
FH-TALC
G-FISH
C8-THF
EC-FJp
EC-FPI
F-GFEF
6-LJET
HE-VIS
HE-VIX
CE-GOR
Cf -GEA
oY -SRR
PH=AVO
SE-1AY
b-10VF
D= ToMM
G-HHRY
G-SWFT
oY -JEY
VR-CKP
D-1DAS
G-BSCH
CE<FPA
G-BODX
D= IAHEK
G-DMGE
D-BFFF
PH-FXY
HED1 44
PH=CHN
PH = HVH
PH-KSA
PH-KSE
PH-KSH
PH-KSI
Pli-KSL
oY -CYT
D-CSAP
- ICTA
D-CALK
- BHNY
G-BLGW

AZ20

Ces00
Be100
Ce3l0
et
Tha0
CeS50
BWM
5WM
LiZ5
ShM
F100
Ce3ll
Das0
Dagd
a0
G152
Li35
Ce550
DazZ0
pa2i
B2000
Fe7
F&0
PAZZ
Ce340
Be300
Ceds0
Be200
Ce500
BAeiZS
Ces
TE20
Ce551
Bevd
Eed00
EAet2s
ATR&Z
o228
Bedln
F28
T37
SF340
SF3Z40
SF340
SF340
SF340
CeS51
Lj35
ceb51
bo22a
Fav
FET

Onur Air/Sultan

Volvo

Chal leng’Air
Ful Ler

CEGA

T&G Engineering
Euralafr
detair

detair
Horthern Exes
Jetair

Palair
Gostonair
Vimair
Gestair
Gestair

Air Provence
Heathrow Jet
CAT Aviation
Aerolepsing
Air Taxi

Aviation Assistapce

Star Air
Fokker/fAvianca

BASF

Ouantel
Swift Air
Banish A%
1IR Aviation
Donau A%

TEG Ergineering
hirlink
Neric Ltd
Charterflug
Magec
EurowWings
Flexair
Accor

ELM

KLM

KLM

KLM

KLM

KLM

KLM

Air Alsie
ZAP Computer
Flugbereitschaft
Suckling

Air UK

ATr UK

div,
div,

div,
div,
div,
div,
div,
div,
div,
div,

div,
div,

div,

SUTL95 /6

FOMLLSE /445
FORG5%
HJCL1&
FON&45S

JARTT

MGCEFTraFE
NEST0/NFDE02T
Fxy10

ELM352
KLH348
KLMZ28
KLMOL,
KLMOAL,
KLMALL
KLMOSE
ALST32

SAYO0T /002
UkATS2/5
UEATEO/T

LTBI/LTRY

r.s. fESGE

!
EGSH/EGEN
EGHR /EGHR
EGTF/EGTF

FEHAM
EHLEJEFPO 10
EHAMSLIPY
EHAMS
LIPY/EHAM
EHAM/EHAM
EGNJ/ECHS

e tm e T e e S

ESMS/ESMS 18
EDTX/EDTH
EDRY /EDRY
EHTW/EGH] fEHTHW
!
EKRE/LFST
EHAMSLFME
LFLY/EGHXY
EBAW/EGTF 18
LOWS,/LOWS
EGTF/EGKB e
EDDF/EDDF
EGS5/LSZH
EDVV/EDVY
EGLC/EHRD £
LFPH/LFPR
EBBR/EHAM
LIRF/EHAM
EDOL/EHAM
ERB1/ERAM
LFST/EHAN
EGMC/ERAM
EDDW/EHAK
EDDW/EHAM
EDFM/EDCK
EDTESEDTE
EGEC/EGSC
EGHV/EGHJ
EGEH/EGSH



G-BMAT pce BMA div, BMAZ0T/2 EGHX/EGHX

G-BURY BAe125 shell SHETS2/77T5 EGLL /EHAM 28
G=BUXT Do2Z8 Suckling div, SAYD0S/901 EGSC/EHAM 27
G-UKRC BAel4b Air UK div, UKABDQ/PS07 EGPD/EGPH
PE-GKD F28 Merpati div EHWO/LTBA
DE-GLZ Ceb5d Taxiflug LSZR/LSZR
PH-HuH 737 KLM div, KLM33& LFMH/EHAM
PH-KSE SF340 ELN div, KLM4OS EGBE/EHAM
PH-KSC SF340 KLN div, KLM0O32 ECDN /EHAM
FH-KSD 5F340 ELN div, ELMOZ2 ESMS fEHAK
PH-ESF SF3L0 KLM giv, KLMGZ EGGD /EHAM
PH=KSK SF340 KLM div, KLM&30 EGFF /EHAM
PH=KSM SF340 KLM div, KLMO7D ELLY/EHAM
PH-KVE Fs0 KLM div, KLM18Q ENZV/EHAM
PH-¥NF F50 KLM div, KLM374 EDVV /EHAM
PH-EWH F50 ELH div, KLMO&Z EDDW/EHAM
PH-TVY 737 ELH div, KLM362 LEMD/ERAM 27
PH-EEF PA3T Tulip Air div, TLPTB/C EDDH/EHWRD 27
27 D-C54P Lj35 SAP Computer EDFM/EDFM
28  OY-JED WM Jetair FORAFS fG20 EGFPF/EGGP
oY = JER SWH Jetair FOX&2E EXRK/EGGP
29 G=05CC FA3Z Plant Aviation EGSS5/n.s.
30 G-BAVD Fi&R Travelair EGBE /EGEBE
PH-AHR 1 FH~SBN 15
PH-BOA 3 PH-5BO 16
PH=CHC i9 FH-SDA 10,15,18
FH-EEF 26,27,28 PH- 50D 10,17
PH- FWG 17,18 PH- SKB 5,15
BH - FWH 12,23 ,24,30 PH-5H. 5,16
PH-FWH 12 PH-SPY 3
PH-J8 19 PH-HLE 12
PH-RCF &
OO-RL 1.2 OO-VCR 15,16
co-RJo 5,22,29,30 00-VED 18

Wederom geen echt schokkende maand, alleen dankzij de  inzending wvan =en
cpletterde lezer konden we op de 11e een dag noteren die meteen de hele msand
goed maskte. Reden woor dit biz-jet festijn is mi] onbekend mesar omdat het zich
op het Philips-platform afapeclde zal deze wel de reden zijn. De Besch 2000
Starship vam Aviation Assistance is het eerste bezoek van dit type aan ons veld.
De inzender wvan de movements vermelde de 0Y-5RR als een CeS00 terwijl de -SRR
een Star Air Friendship is dus iets zit er niet goed, maar bij deze bedankt voor
het inzendem van de movements.

Verdere hoogtepunten deze meand waren de Palair Macedonian Fokker 100 cp de 10e,
de Ouantel Citation 3 en de BAe125 geregistreerd op de Kaaiman-eilanden op de
lée. Mist op Schiphol zorgde op de 252 en de 26e wvoor een wloot uitwijkers.
Afgezien varn wrijwel de hele wioot KLM Cityhoppers notesrden we Eurowings met
een ATR, Suckling met Dormier 228¢s, Air UK met F-27's en een BAs144 em British
Midland met een DC-9. Omdat ock Woensdrecht dicht zat vertrek de Merpati F-Z28
maar vanaf Eindhoven naar Indonesié.

Werder deze msand nog opvellend waren de Beechjet MB0140, Magecs H=125 G-OMGE,

Learjet B-CSAP en de door Shell ingehuurde BAe125 G-BURV. Deze lsatste werd bij
Aerofurn onder handen gencmen.



CIVIEL DECEMBER 1993
o1 G=0D5CC FASZ
o¥-GEL Be300
Y= JEO SWM
Y- JER SIM
02  G-BKUY BAe3]
05  G-BUKA M
06 D-ILTC Ce551
F - GEQM Mug
G-BSCH Thai
ar G-LROP Bef5
G- HAMA Be200
0B NPOOVL 61159
F-GJdJ Be100
09 G-ZAPC $h330
G-CJET Lj35
oY -SKY PA31
12 G-BKUY BAe31
OY-SBR SHEDT
13 D-IKWM e300
14 NSBU PAZT
15  G-BSCN Th20
G-LEAR L35
HB-1EQ 61159¢
1& G-BFYVD Paa
G-BSUW PASS
G-LEAR Lj35
i i E=GILP Be200
VR-CKP H5125
18 H2451B GC1E
PH-PEX F28
19 OY-BIS M2
20 OY-BIS Mz
21 G-kKDL Tb20
D-CBAG palo
22 D-ICKE Cet2]
HZ0O0M CeS60
D~ [OMM Ee300
29 D-LERM PAGD
PH-ANF 14
FH=EEF 2z
Pl FWF 14
FH-FHG &
00-RIL &1k
00-RJQ 13,1420

Flant Awviation

Lego

Jatair FOX&28

Jetair FOX&42E

Rir Foyle AFYE95 /6

Air Corbiére AAG239/ 2408

LTO

Star AT

TEG Epgineering

Pogler International

Air Gama GHADSE

DEC Transportation

Chalair

Titan AWC21TASE

Northern Executive

Copenhagen AT CATZ01/2

Air Fovle AFYT0Z

Aalborg AT DAXOT1/171

Tulip TLPSH

TEG Engineering

Nerthern Executive

Travelair

Berry Alr SENOTY

Northern Executive

Airlec

IR Aviation

RLD

Jeteir FOMEL Y JE8T

Jetair FORMFT

Kimber Contractors

Bertel L smann

Arcus ATE AZEOS1 ;2

Brumner&iay
PH- FWH it PH=SNE
PE-FUN & Ph=EVG
PH-LMC 3,68 PH-TWY
PH-5L1 a

n.s./EGSS
LSZH/EKBI
EGGP/EKRK
EGGP/EKRK
LFPB/EGSS 03
EGGW/ERTH 0&
EDLG/EDLEG
LFOB/EDDK
EGTF/EBOS/EGTF
EHMGR/EHGR
EGLL/EGLL

)

!
EGMC/EGSS

!
ELDD /EHAN 10
EGGH/EHTH 13
EKAH/EDDN 13
EDMASEOMA
EHRD/EHRD 18
EGTF/EGTF
EGCC/ESGP 1
LSZASLEZH
EGBE /EGBE
EGHMC/EGMT 17
ESGR/EHVE w
LFOZ/LFOZ
EDDF/ERRD 18
ERRD SEHRD
LHEF/EHAM
EGHV/EKRK 20
EXRE/EGNY 21

EGLIB/ECUR
i

EDFM/EDFM
EGLF/EGLF
EDRY/EDRY
EDDM/EDDM

7

0

12 t/m 18

Ce laztste meaand wan het [aar opende op de e met twee Jdetsir Metro’s. De voor
ons bekerde Bulf N9DOVWL kwam op de Be weer eeng langs, minder bekerd was de
thort 330 G=2APC van Titan Ajrways op de Se. Een echte Gulfstream [V op de 1%e
in de yorm van HB-1EQ. De PH-PEX op de 18e kwam uit Roedapest en ging naar
Amsterdsam. Tot slot is de Citarion V N2000M op de 22e nog nosmenswaardig.

Aerofurn kreeg wWat kleinpere gasten, te weten Cessnz 172 PH=TUWY (12 t/m 18} en
Piper 31 NW5SBU (14 t/m 18} die Eindhoven wverlieten in Tulip Air kleuren. Bij
vertrek vlcog de Cessna met wluchtnummer TLPPA.



RUNWAY : A

A A i

De movements wvan Gilze-Rijen zullen woortasn onder deze kop werschijnen. Qua
opmaak handhaven we de stijl die we al jaren van hun gewent zijn. We geven hat
startschot met januari 1994,

JARAURL 1994
. PR L, F-1& 3ésgn ME 1AM %
417 Aloustte 3 298san "Daris Brown™ *

De eerste bezosker van 1994 was een 316 F-16 die duidelijk wroeg op pad was
gestuurd om de jaarlijkse wedstrijd wvan eerste-kist-in-de-lucht te winnen. Cm
0B.45u scheurde het toestel met een ongebruikelijk callsion ower het veld, Later

op de deg gewolgd door een formatie Alouettes die met lichten aan over het veld
viogen en op de radio iedereen “Happy New Year! wensten.

4. HL3 AT09BA 5LV "OTAKK" .
305 P-3C HARPAT THRN1FSY *
J2270 F=1&B Fézon WM 20ARY *
J-210, J-657 F-1&8 Fésgn UMZ082K, B depls
J=iva F-16 3&sgn NN 20800
c-7 F27=300M 334sqgn UNAFIO™
b Bol105CE 299san "Bounty formation® ¥

Een hele nieuwe A10¥ maakte werschillende approsches om 13.45u. in de middag
reed op Eindhoven een F-16 wan de baan, weardoor enkele kistem wan 3l&sgn
moesten uitwijken par Gilie. De twee duals onder "MZDE2" vertrokken de volgends
dag Weer (één wvaen deze twee, de J-210, was 's morgens ook al een keer langs
geweest wvoor een overshoot). De wier Bol0ACB':s brachten een wat verlate
nisusjaarsgroet.,

&, E-181 F=168 EskT27? UDAEZ 257
87-0259/RS F-16C S12th F$ nCashoin *
J-208 F-168 Iésgn UMIOTET depd?
5oz F-16 316san “H20651
c-2 F27-100 I34san *
s Bol05CE 259 *

Het jaar begint goed, went né de nieuse AT09 van de e kwam =r nu Zowsar een
Deense F=16 binnen! De kist heeft wan 10.15¢ tet 13.35u azn de grond gestaan,
maar wat de reden van zijn beroek was is niet bekend. De Ramstein-bek maskte om
14.30u een overshoot tijdens een testviucht varaf Woensdrecht.

T DT FE7 334500 ®
L=.. PC? EMVO "0 i amond? Q" 5
A-253 Alouette 3 2P8Ean “Doris2siv

Op deze dag kwam de J-141 wvan 314sqn terug van Eindhoven met sen callsign wvan
Fibsgn ("M2086AY), waarschijnlijk cus ex-TDY.
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Alpha Jet
Fe7
PCT
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P-3C
F-168
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PCT
Alouette 3

F-16
F2r
pCT

F=1&0
F-15
F-1&
PCT
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334sqn
EMWD
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334saqn

HARFAT
31sqn
316s0n
EMVD
GPH

3lesan
I34sqn
EMVD

Bath FW
323sqn?
Iitsqn

EMVO

para’s
Marcher2?  Bountyi3n  *
"D jamand02® i

YHAF14Y para’s

"HRHWS" &
UHKEOM depl3
GG *

"Diamondl5, ArcherZ2h *

UM 0EEN

IHEF1Em »

Ui amordid, 150 *
E

II“2|:|25II

070 L]

"0 amondla #

Ha een hele week zonder noemenswaardige bezoekers en met slecht weer, Was er op
deze wrijdag gelukkig nog een Remstein F-180 die een overshoot maakte. Ook kwam
er om 15.50u een blaww/witte VIP-kist over de baen, mear wverdere gegevens
ontbreken. Dit toestel schijnt ook owver Woensdrecht gelkemen te Zijn. Wie helpt
prs aan meer info?

Fle £7aa Far F3zagn "NAFTE"
£l FZT 33480n WHAFTIY *
| B PET EMYD "0 i amend 10" *

De "MAF1Z2"™ stond op het platform van 08,300 tot O8.550ul Je ziet het, Jeo kunt
niet vraeg genceg opstasn om te gsan spotten.

F- 164

18. FA.. Tw HaLDp" i
oy p-3C HARPAT *
J-135 F= 1A 316sgn depz2D

[n verband met "icing® cp de grond (1} werd het wliegen op Volkel afgelast en
moeet een asntal 311 F-1&'s uitwijken naar Gilze en Eirdhoven. Helaas voor ong
ging alles raar onze collega’s van Eindhoven.

19. 2x F-16 3..5qn

feze twee F-16°s: waren witwijkers vam Volkel en 2ijn on 16.45u nog  vertrokken

naar bun thuisbasis. Twee kisten van 3%4san gingen op ceze dag nasr Lossiemouth
voor egn pre-excharge wisgit (J-74é6 en J-209).

200 J-142 F-164 316sqn UHEOTSN dep?l
J-369 F-168 3lésgn HERSSS I EEAT dep
d=aia F-16 3ézaqn IRp20TI0 w
A-5p2 Aloustte 3 298sgn parisszae
B-44 Bol05CB Fasatbi

21. 30 P-3C MARFAT RN 14
= T P-3C MARFAT UNRNT15Y o

1



d=s F-14 Hison Ha rpoontt »

24&. FB2D F-168 10w St ingsle >
L-.. PCT EWVO "0 i mmonc04 M b
B-80 B 105CE 299=gn

De Belgische F-16 vioog met een callsion wen Florennes, masr had een 10w badge
op de stsart. Op de 25e was de FB20 er waarschijnlijk weer, en weer met een
callsign van 2u.

25, FA.. F-16A 23sm gL O3 *
FB207 F-16B 10w ugyL L1 .
FR. . F-168 10u L L *
J=136, J-... F-160 31ésgn M2OLTH *
L=.. Elor EMVD nD § amand 14 *
A-336 Alouette 3 GPH

Drie Belgische F-16's maskte deze deg overshoots in een gecobrdineerde ectie,
die iets met de brandweer te maken had.

26, 1% Tornada rn *
4= 208 F-168 3léagn MM OGP AR *
J-657 F-148 316sgn "HEDETEH *
- F-16 I0ézgn Rl A *
C-& F27-300M 334zqn YNRFTLM "
Cc- F27-300mM 334san TRAFTIIN
E=.: FCT EHVO i amond 154 *
A-550 Alouette 3 GPH

27. FR14 F=16H 2w {nb) "EAFZTN *
J-015 F-164 315sgn dep overhaul
4-211 F-168 31é=gn dep overhaul
4=201 F-168 316sgn RS TOY
F R F-16 Fésgn Y2068 L
A= F=16 3ttsgn "H20T0B" &
A-522 Alouette 3 2PBsgn

Op deze dag wertrokken eindelijk de J-015 en de J-211 die hier ruim een maand
zijn gewsest voor onderhoud. De J4-01% 95 inmiddels ingedeeld bij 315sgn, maar
droeg nog een badge van 513agn. Verder was er weer sen F-16 wvan Flerennes.

28. 5. p-3c MARPAT WHENTO T -
A-Z18 Alouette 3 278a0n "Doris218"

Tijdens een fTlinke storm met gigantische sneeudbuien was een Orion approaches
aan het maken en wilde een Alouette 3 landen. Dit alles wiel niet mee: de Orion
moest even in de holding en de Aloustte besloot voor de weiligheid maar op de
hoofdbasn te Landen in plaats van wiakbi] de gebouwen rond de cross.

1. rp187 F-168 2u? gyl L 22 #*
Lrwe FLT EMVO 0§ amonddGn *
A-253 Alouette 3 228sgn pgrig253in *
A=24T, A-336 Aloustte 3 GPH

Gehesl in de sfeer ven deze jamuari-maesnd was het een Belgische F-15 die de
maand afsloot. Orie mijl ten noorden van het veld kwem een Puma van 18sgn
voorbij, op weg van Lasrbruch naar Albion (“RFR7C91M).
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ACTUEREL

316 SQUADRON

Dat het squadron ondanks de aanstaande opheffing nog wvolop Leeft blijkt wel uit
het feit dat men dit jaar het nieuwjsarsviiegen won. Het is een sport om op de
eerste operationele dag wan het nieuwe jsar het eerste in het nederlandse
luchtruim te 2ijn. Om de “geest van het squadron® met de nodige eer te kunnen
begraven en ongetwijfeld andére motieven leidde ertoe dat het squadron al voor
half negen in de ochtend doelbewust en trefzeker in hogere sferen verkeerde.

Een andere taak was het brengen wvan de afacheidsgroet aanm het 32 Fighter
Sguadran tijdens het wertrek van de laatste F-15's wvanaf Soesterberg op 13
jenuari jongetleden. De LJ-&S? en de J-136 namen deze honneurs. waar. De J-135,
nog altijd in het 40-jarige jubileum cf5, was op de staart voorzien van de tekst
Uafter 41 years THE END™ (zie foto achterzijde).

Om het eigen afscheid nog wat kleur bij te zetten is er toestemming verkregen om
een F-16 in een speciaal kleurenschema te wvoorzien. De J-143 wordt in de week
wvan 7 februari woorzien wvan een geel/zwart kleurenschemd. Daarnaast worden alle
F-16'= woorzien van een grafzerk met de tekst "3lésqn 1953 - 1994 RIPY op de
staart. Cedurence de eerste dagen van februari is de J1-210 als eerste wvoorzien
van deze tekst, eon ook daar hebbon we in deze ACE een foto van.

Eigen toestellen
=136 | A | 316 embleem | naar Woensdrecht op 03-02
152 | A | 316 embleem | grafzerk
163 | A | 316 embleem | speciaal afscheids cfs
208 | B | 316 embleem
210 | B | 316 embleem | grafzerk
211 B | 316 erbleem | grafzerk, wordt vervangen deor [1-13% n week 11
369 | B | 314 embleem | wordt vervangen door J-2086 jn week 9
657 | B | 316 embleem | naar Leeuwarden in Week 8
BE2 | B | 316 embleem

334 sSQUADRON

Grootste nieuds bij 334 s patwuerlijk de komst wvan de eerste Hercules, Het
schitterend in arijze kleuren gespoten toestel iz op 24 jamnuari in de ¥S aan de
KLu overgedragen en zod daarna op 28 jaruari nasr deze kant wvan de  oceaan
overgeviocgen &ijn maar problemen met lekkage hebben voor vertragirg gerergd. De
6273 is uiteindelijk op 14 februari gearriveerd en zal op 1 maart wvoor het
eerst Einghoven asndcen. Geruchten dat de Hercules al sinds eimd Januari op
Melshroek heett gestzan zijn niets meer den pure verzinsels.

De reeds uitpefeseerde C-10 is wverhuisd nzar het Militaire Luchtvaart Museus bij

Sogsterberg. De bedoeling was om dit toestel te verkepen maar om te voorkomen
dat er later gesn exenplaar meer over is wvoor het luchtmachtmusewm is besloten
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om deze Troopship sam het museum te geven. Heeft onze wvraag om dit viiegtuig
woor een symbolische bedreg over te nemen misschien dan toch geholpen?

De C-B wordt de nieuwe demo-kist voor 1994 en schijnt een nog groter 334-enbleem
in de stasrt te gaan krijgen. Neg leuker nieuws van het wverf-front iz de C-5 die
onlangs in dezelfde Lichtorijze kleuren is gespoten als de Hercules. Fotografen
opgelet: groene F-27's worden reldzaami

Wit cfs
grijs e/s
Wit cfs

wit cfs deme in 1994

3

1| wit efs

o B o B e B e B e O o B o B T
i i el
A R [ S R S R

=
[y%]

wordt in februari buiten dienst gesteld

G=2¥3| grijs c/s| overgedragen op 24-01-1904

314 SQUADRON

De loatste maanden heeft het sguadron enige F-16s afgestaan san de souadrons op
Volkel. Door het opheffen wvan wvlucht drie was dit mogelijk. Echter de kemst wan
316 wliegers in epril en de toestroom wvan viiegers voor de Inmitial Mission
Qualification Training (IMGT} zullen er voor zoroen det er nog een fiks aantal
vliagbewegingen zullen worden gemaskt. Verder valt neg te melden dat inmiddels
cefi pre-excharge wisit is gebracht san Lossiemouth. Wannesr de ewxcharge plaats
zal vinden is ons nog nmiet bekend.

Eigen tosstellen
2=137 A | 314 emblesm
138 A 314 embleem
129 | A | 314 embleem
141 A | 314 embleem
T A | 314 embleem
145 | A& | 314 embleem
146 | & | 314 embleem
20 | A 314 embleem | met 374 embleem sinds begin november 1963
360 | A | 314 embleem | sinds eind december 1993 weer cperationeel
341 A | 314 embleem
364 | A | 314 embleem
365 A | 3154 embleem
67 | A | 314 emblesm
209 [ B | 314 emblesm
368 | B | 314 embleem
B8 | B | 314 esmbleem

TRANSPORTHELI 'S NARR SOESTERBERG

Zoals we al vermoedden rullen de twee squadrons transport-helikopters (Chinooks
en Cougars) definitief op Soesterbery gebaseerd worden. Volgens sommige
berichten zal Eindhoven toch helikepters krijgen want er wordt pesproken over
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twee Alousttes em zeven Bolkows woor het 334 squadron! Of dit gerucht wesar is
zal waarschijnlijk binnenkort blijken.

NIEUWE EKLU—-VLIEGTUIGEN

De overdracht van de eerste AB-4125P san de Klu op 21 december 1993 was het
begin van een periode wsarin regelmatig nieuwe toestellen aan het bestand van de

Klu zullen worden toegevoegd. Hierma een overzicht vam de situatie zoals die nu
bekend is.

AB-4125P

Van dit type helicopter ziin er drie sangeschaft ter vervanging ven de Aloustte
111 bij de SaR-viucht op Lesuwarden. Ze zijn voorzien van sen geel kleuvrenschema
met enkele rode en blauwe lijnen en wviakken. De serizal is sangebracht op de
staartboom en op de romp stast PSARY en "Koninklf jke LuchtmachtV. Ondertussen
heeft deze Huey-nazaat inofficiesl de bijnazm “Tweety" gekreoen.

R-01 cfn 25630 gveraedragen op 21-12-1993, aflevering op 16-02-1994
R-02 cSn 25638 afgeleverd op 01-02-19%% op Leeuwarden
R-03  cfn 25641 wordt n mei afgeleverd

C-130H-30

Een wan de wvervangers van de F-27's is de Hercules. Twee tosstellean wan hszt typs
C=1300=-30 zijn Gesteld en op 24 jamuari 199 i de eerste overgedragen: In
februari zal het toestel naar Helsbrock komen Waar het angeveer een jaar zal
worden gebruikt woor de training wen het personecl. De tweede Heccules zal aan
het einde van dit jaar volgen waarnz beide toestellen wanaf begin 1995 aan hun
eigenlijke operationele taken bij het 334 squadron kunnen beginnen. De G=273 is
voorzien van een twee kleurem grijs kleuren schema. Een aantal WF-53 hebben in
het verleden ooc geviogen met dit schema. Al met al zeer freazi! Volgens de
geruchten-molen zal het tweede toestel geheel wit worden gespoten,

G=273 c/n 5273 cwvergedragen cp 24-01-1994
G=275 c/n 5273

EDC-10

In cktcker 1594 ral de eserste DC-10 worden zangebeden woor ombois tot KBE-10. In
het begin wan 1995 zal dan de tweede DC-10 volgen. Befide toestellen moeten in
1995  beschikbaar zijn wvoor het eoperationele werk bi] het 334 sguadren. Als
registratie 75, roals door ons eerder voorspelt, gekozen wvoor de letter T! van
"Tanker/Trensport”. Deze keer zijn de nummers niet afgeleid wan de constructie-
nummers maar ven de door Douglas geveerdes LY jorumeers. Het kleurenschema is
ondertussen ook bekend geworden: lichtorijs aan de enderkant on wit san de
bovenkant, met een blauwe bies. Op de romp komt "Rewal Netherlands Afr Force" en
een nederlands wvlaggetje te staen. De roundel komt op de motor in de stzart met
daarboven het seriel. Niet slecht!

T=235 c¢/n 459536  Lijnnummer 235  ex FH-MEP
T-264 ©fn 46985  Lijnnummer 264 ex FH-MBT

als de PU-MBK niet bi] Faro wverongelukt was dan had het volgens dit systeem bij
o KLu de registratie T-213 gekregen.

Fokker F-60U
Het Ministerie wvan Defensie heeft Fokker toegezegd vier "“Fokker F-&0U's" woor de

KlLu zan te zullen schaffen. De Kiu zelf ziet de F-60U niet als de meest ideale
invulling wan de lichte transport-task maar de politiek heeft blijkbaar eens te
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meer anders beslist. Vooral het veorwitzicht dat Fokker hiermee geholpen wordt,
en de toezegging wan het Ministerie van Economische zaken om 30 mil joen wen de
benodigde 293 miljoen gulden bij te dragen hebben Fokker het voordeel wvan de
twijfel gegeven. De Fokker F-60U is een verlengde variont wvan de Fokker 50 met
onder endere een grotere vrachtdeur en een wversterkte laadvlioer, maar helaas
bestast het toestel alleen nog mear op de tekentafel. Met de geplande aflevering
in de periode maartfapril 19% is de Klu de "laumching customer® woor de
militaire opvolger van de Friendship/Troopship. De registraties zijn al bekend
met de letter "U" wan “Utility®. Het grijze kleurenschema 2oals ondertussen al
bekend wan de Hercules en de €-5 zal ook de Fokker &0's gasn sieren.

u-01  cfn 20321 u-03  efn 20327
u-02 cofn 20524 U-04 ofn 205329

Andere nieuws toestellen zijn de CH-47D Chinook en de Cougar, echter hiervan is
niet meer bekend dan wat we eerder hebben wermeld. Voor wat betreft de asnschaf
van gevechtshel ikopters valt te melden dat de RAH-&& Comanche iz sfgevallen. Dit
jmar zal een keuze wWorden gemaskt uwit de vier overgebleven kandidaten: de
McDonnel L-Dougles AH-&4A of C Apache, de Eurccopter Tiger, de Bell AH-1W Cobra
en ce Agusta T2Y. De gevechtsheli's gaan — zoals het er nu voor staat —
definitief naar Gilze-Rijen.

VERANDERINGEN EINDHOVEN

In Jsrgari 24 jn plannen voor Eindhoven bekend gemaakt. Hetr 18 nu zeker dat
Eirdhoven de nieuwe uitwijkbasis weor het 306 squadron is geworden. Daarnaast
zullen ook amdere F-16 eenheden gebruik kunmen maken wan de faciliteiten op
Eindhoven. Voor het 334 sguadron zal er een nieuw militair platform langs het
civiele platform worden asnoelead. Tevens 2al daar een militair luchthaven-
geboul uit de grond gestampt worden omdat men in de toekomst een flinke toename
van militaire passagiers verdachr.

Sinds 1 januari Ligt dank:2i] een gemeentelijke herimdeling het viiegveld niet
meer op het grondgebied wvan Veldhoven meaar ep dat van Eindhoven en dit betokent
ock dat de naam “"Welschap" voorgoed gazt wverdwijnen. Sinds de ingebruilkname van
de nieuwe baan in 1984 handheafde de gemeente Veldhoven deze naam nog voor het
bedrijventerrein, de KLu keeft het al jaren owver de "Wlieghssiz Eindhowen'. De

gemeente Eindheowven gaat de nmaam “Bedrijventerrein Eindhoven Airport™ voor het
irdustrie-park gebruiken.

MNIEUW

Op Eindhoven werd in jesnuari in de Dynamic hangaar diverse malen de Citation
00-LCM wsargenomen, =en nieuwe aanwinst? VL Helicopters Necerland heeft weor de
AR-206 00-SUE de registratie PH-PAM gereserveerd. Fokker S0 PH-DMO doet nu

inderdaad als 00-VLC dienst bi] de Vigamse Luchtvaart Mastschappij sn is dus van
Eindhoven verdwenen.

OEFENING ""BRONZE INVADER'

In het kader wan deze oefening zullen in de periode van 21 maart tot en met 25
mazrt een aantal Canberra’s en Howks van de engelse. luchtmacht wanaf Gilze-Rijen
opereren. Volgens sommige bromners zulles maar [iefst negen Canberra's komen.

PIPER CUB CRASH

Op Gilze-Rijen is op 5 december een weormalige ¥Lu Suser Cub gecrasht. De PH-KNJ

fex R-150) vlosg tijdens het optrekken van een zwever tegen een lier waardoor
het toestel onzacht terugkeerde naar de sarde. De viieger kwem heleas om.
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CHINOOK

VITALE DERTIGER VOOR DE KLU - DEEL 3

We waren de wvorige keer angewveer halwversege gekomen met het serialoverzicht.

Higeria

De nigerisanse luchtmacht (NAF} bestelde begin jaren tachtig wier CH-4TC's bij
Boeing mear moest de crder — vlak woordat het eerste toestel afgeleverd zou
wordern —  wegens financig&le problemen annuleren. et iz overigens volslagen
onbekend @an wie deze toestellen daarnz wél zijn efgeieverd! Soamige Brannen
beweren dat Migeria andertussen toch vi]f Chinooks heeft.

HAF:

WAF-201 45407, cancelled, c/n B-B58 MAF-903 '542', cancelled, cfn B-B&3
HAF=902 1541", cancelled, efn B=859 MNAF-904 '5&3‘, cancelled, c/n B-B&S
Pakistan

In het beain van de :iaren zeventig had Pakistan veor een korte tijd .de
beschikking over tien Chinooks die uitgeleend waren door lram.

Spanje

e “Fuerigs Aéromoviles del Ejercito de Tierra" (FAMET} kreeg in in 1972 de
beschikkipg over de eerste drie Chinooks, nieuwe orders bracht het totaal in
1987 op 17 toestellen, allen gebouwd door Egeinpg. De negen lzatst afgeleverden
zijn bijna op CH-4FD standasrd, men hoopt in de toekomst alle Chinooks te Kunmen
moderniseren tot CH-47D. De eerste zeven toestellen stonden inm Spanje  eerst
bekend onder de sanduiding "Z.17" en waren gebaseerd op Laos Remedios, later werd
de aanduiding veranderd n "HT. 17" en werden ze ingedeeld bij BHelTra ¥ Compania
ETF op Colmenar Viejo.

FAMET =
2.47-1  wWio 200275, c/n B-63&F-001 HT.17-8 'ET-4087 , ¢/n B-T92
HT-17-2 ex £.17=2, TET-402! HT.17-9 TET=409r | ¢/n B-795
cfn B-&9T/F-002 HT. 17-10 FET-410', e/n B-77%
HY:A7-3 ex Z.17-3, 'ET-403* HT:17=11 'ET-411%, efn B-B55
c/m B6P9 F-003 HT.17=12 'ET-412¢, efn B-85%6
HT .17~ ex L. 17-4, TET-4047 HT.17-13 'ET-4937, &/n B-BST
c/m B-Ti3/F-004 HT.17-14 YET-414* , cfn B-8T0
HT.17-5 ex Z.17-5, 'ET-405¢ KHT.17-15 TET-415', c/n B-BT1
c/n B-TI5/F-005 HT.A7-16 'ET-416', cfn B-BTB
HT.17-6 ex 2.77-6, 'ET-4D8! HT.A7-17 'ET-E17", cfn B-B7F
c/n B-T17/F-006 HT.17-18 FET-618¢, ofn B-...
HT.17-7 ex Z.17-7, 'ET-407" HT.17-12 LET-419", &/n B-. ..

cfm B-T24/F-007
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Taikan
De Llandmacht heeft de beschiking ower drie in het begin van de jaren taechtig
geleverde CH-47C's.

7201 c/n B-B&2 7203 cfn B-B&Y
7202 e/n B-B&5
Tanzania

Hoewel mooit bevestiad beweren sommige bronnen dat de strijdkrachten van dit
afrikaans land beschikken over twee CH-47C's. Of dit inderdasd waar is en hoe ze
er aan 2ijn gekomen blijft uitersard een raadsel.

JWR... 7 ... ?

Thailand

Over de thaise Chinooks doen werschillende verhalen de ronde. Vast staat dat men
tijdens de Vietnam-oorlog wier CH-47A's rechtstreeks wvan de US Army heeft
gekregen. Van deze wier zijn de identiteiten wan drie bekend. Op dit moment
beschikt men aver wijf CH-47D'a waarvan er wvier onlangs 2ijn wWaargenomen.
Minstens &én thaise CH-47VA is omgebouwd tot CH-470 maar deze is weer terug in
harden van de US Army, een andere staat in een thais museum, De CH-47D's viiegen
bij de Ze wing van de luchtmacht op Lopburi. Ondersteande serials zijn van de
origineel afgeleverde CH-47A's en de CH-47Dfs. De CH-4FD registraties zijn niet
afgeleid van amerikaanse regi’s.

RTAF:

13136 rebuild as CH-47TD 7 20-111 CH-47D, ex CH-&47A 2
ex &4-13134, c/n B-108 20-333 CH-47D, ex CH-&7A 2

13140 to US Army CH-47D B4-26154 Q0-777 CH=4TD, ex CH-4TA 7
ex &64-13140, cfn B-112 20-888 CH-47D, ex CH-&7A 2

13148 museum Lopbur] i L A CH-4TD, ex CH-GFA 7
ex B4-13148, co/n B-120

..... rebuild as CH-47D ?
éx ALl . efnB-oL.

Yietnam

Hieronder wverstaan we de huidige wvolksrepubliek Vietnam. Wa de wval wan zuid-
Vietnam in 1975 werden wveel toestellen wvan de VYNAF overgenomen door het
communistische regime, waaronder Chinooks. De US Army heeft tijdens de
terugtrekking 1n 1973 wveel vliegwaardig materieel achtergelaten waaronder 49
CH-47A's en 3& CH-47C's, ook die toestellen zullen zeker wia de VNAF hun weg
gevonden hebben naar de communistische strijdkrachten. Veel van de overgenomen
toestellen 2ijn dasdwerkelijk ingezet bij de invasie door Vietnam wvan Cambodja.
Het is onbekend hoeveel Chinooks in communistische handen hebben rondogevliogen
maar zeker iz dat in het midden van de jaren tachtig gebrek asan onderdelen er
debet aan waren dat Vietnam het westerse materieel aan de kant zette.

Zuid-Korea

De zuid-koreaznse landmacht is bezig met een emvattend moderniserings-programma,
behalve Y0 nog a&f te leveren Blackhawks wallen 18 nieuw door Boeing gebouwde
CH-47D's onder de nieuwe aanwinsten. De registratienummers zijn nog niet bekend
maar wel een gedeelte wan de constructienummers en de civiele amerikaanse
registraties waarmee ze bij Boeing proefvluchten zullen maken of hebben gemaskt.
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..... ex MP23L, ¢fn B-.../MPOD S ex NF4EsY, ofm B-.../M4012

b e ex M74250, efn B-.../M400% Sel ex RPLZ5L, efn B-... /M43

ey ex NT&25U, ofnm B-.../M8010 ..., ex NFL230, efn B-.../M4014
..... ey NTL25V, efn B-_ .. Re011 FrE i Ex NT4351, ofn B-.../N6015
..... ax NT4235, ofn B-.../M&016 s ex NFA26F, cfn B-.../M&021
e ax NPE2SE, efm B=o o /NEDTYT Ll ex NT&26), ofn B-.../ MG022
e ex NT426C, cfn B-... M4018 e ex NTL2EK, cfn B-.../M4023
ahaeati ex NT4260, cfn B-.../M4019 e ex NFL2ET, ofn B-.../ R4025
..... ex NT426E, cfn B-... M4020 e ex H2031d, ofn B-. .. R4lds

2ui d-Vietram

Vanaf 1970 begon de "wietnamisatie® (de zuid-vietnamezen moesten meer bijdrazen
3an hun eigen oorlogd invioed te krijgen op het materieel van de Zuid-viethamese
luchtmacht C(Khéng-Quan Viet-Nam, KOVN). Onder de stortvloed wvan tweedehands
toestellen bevonden zich 79 CH-47A's. Vier squadrons uWerden er mee uitgerust:
237THMLHE op Bien Hoa, Z6TMLHS op Phu Cat, 247MLHS op Da Mang en Z49MLHS op Soc
Trang. Somige bronnen beweren dat er na 1973 nog meer Chinooks — wearonder 34
CH-47C'=z == jn gebrujk werden genomen die door de US Army achter waren gelaten.
Helaas s hier heel weinig over bekend, mogelijk ziin er Chinooks van de
amerikanen Waarvan nu gengenomen wordt dat ze gecrasht zijn in feite overgenomen
door de KOWN. De meeste Chinooks gingen in 1979 na de wval wvan Saigon over in
communistische handen mezar sommige toestellen wisten volgepakt met viuchielingen
het reddeloes verloren land te ontvluchten. Sommige wan die toestellen 2i]n
later weer opgenamen in het bestand wan de US Army en direct gemcdificeerd tot
CH-470, anderen Werden wegeniz plaatsgebrek gedumpt in de acesan. Hieronder zijn
de serials gegeven van de Cli-47VA's waarvan bekerd is of asngenomen wordt dat ze
bij de KoVH hebben geviogen, helass spreken de officigle bronmen elksar nogal
eons tegen. De KOYH nam doorgaans het amerikaanse registratie-systesm over.

EQWM =

&h-13141 ex US Army, cfn B-113 £6-D073 ex US Army, c/n B-205
&= 13143 ex US Army, cfn B-115% fi5- 0078 ex US Army, cfn B-210
&h-1314T ex US frend, cfn B-119 BE-007F ex US Apmy, o/n B-211
&4 13160 ex US Army, cfn B-132 &6-0080 ex US Army, cfn B-218
E4-13163 ex US Army, cfn B-135 & - 0081 X US Army, ofn B-213
£5-7F45 ex US Army, cfn B-15D &6-0082 ex US Army, ofn B-2T4
&5-FI70 ex US AFmy, ofn B-142 &66-0084 ex US Army, c/n B-2154
65-F97E ex Us Army, ©/n B-144 660085 e US Army, cfn B-217
A5 TFTL ax: S Army, ofn B-1456 & =0084 ex US Army, cfn B-218
6H5-Frs ex US Army, ©/n B-147 £6-0087 ex US Army, ofn B-219
£5-7985 ex US Army, ofn B-157 H6-0097 ex US Army,  cfn B-223
65-T9E g% US Army, ©fn B-158 BE-0092 ex US Army, o/n B-224
&5-70a7 Ex U5 Army, ofn B-159 &= 0024 ex US Army, cfn B-22&
65 - 7994 ex US Army, cfn B-T66 G- 0095 ex US Army, ofnm B-227
£5-7R94 gx US Army, ofn B-158 &6-0098 ex US Army, cfn B-228
E5-FI9 ex US Arsry, c/n B-189 H6-0098 ex US Army, ofn B-230
£5-7F98 =% US Army, cfn B=170 £6=-009G ex US Army, c/n B-231
&5 =8000 ex US Army, cfn B-172 660100 ex US army, ofn B-232
&5-B0045 ax U Army, efn B-178 E£&-0105 ex US Army, cfn B-237
650016 ex Us Army, cfn B-188 66-0110 ex US Army, cfn B-242
&5-8021 ex UE Army, ofn B-193 66-0112: ex US Army, cfn B-244
&65-8025 ex Us Army, cfn B-197 66-0113 ex US Army, cfn B-245
AE-D086 ek US Army, cfn B-198 A56-0117 ex US Army, cfn B-249
H&5=-0068 ex US Army, cfn B-200 6&-0125 ex US Army, </n B~257
&6-0069 ex US Army, cfn B-201 &6-19002 ex US Armry, cfn B-260
&&-0070 ex US Army, ofn B-202 &4~ 19003 ex US army, cfn B-261
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6519004 eX US Ariwy, &/n B-262 56- 19065 ex US Army, ofn B-323

&0-19007 ex Us Army, c/n B-2&5 &6-19063 ex US Army, cfn B-326
&6-19010 ex US Army, c/n B-268 A6- 159070 ex US Army, c/n B-328
&6 190264 ex US Army, c/n B-284 66-19078 ex Us Army, cfn B-336
B6-15027 ex US Army, c/n B-285 E6-19079 &x US Army, e/n B-337
&6-19033 ex US Army, e/n B-291 &&-19082 &% US Army, cfn B-3&0
S6-19034 ex US Army, c/n B-292 64-12083 ex Us Army, c/n B-341
&6-19035 ex US Army, c/n B-293 &4 12085 ex US Army, cfn B-343
&6~ T9037 ex US Army, c/n B-295 S6-100845 ex US Arpmy, &/n E-344
a6- 19058 ex US Army, c/n B-2%6 G- 12089 ex US Army, cfn B-347
A6- 19040 ex US Army, cfn B-298 S6- 10002 ek US Army, ofn B-350
G6=19042 ex US Army, cfn B-300 6= 19093 ex US Army, cfnm B-3517
65~ 19055 ex US Army, cfn B-314 S6-19054 ex US Army, cfn B-352
3

Een onbekend lard heeft aan het eind wan de jaren zewventig bij Boeimg drie
CH-47C's besteld waarvan het zeer de wraag is of ze ooit zijn afgeleverd. Wie
dezz klant was en wet er met de drie toestellen wél gebeurd is blijft vooralsnog
een raadsel.

{13my| c/n B-806& 0y3 cfn B-809
o2 cfn B-807

Verenigde Staten wvan Ameriks

We sluiten af met de grootste afnemer van Chinooks: uiterssrd de US Army. Het
geet een beetje te ver om alle serials apart te geven, daarom volstaan we roveel
mogelijk met de seriel- en constructie-blokken. Omdat vanaf 1970 Boeing ook voor
andere klanten gelijktijdig Chinooks begon te bouwsen lopen de constructie-
nummers van de US Army Chinooks niet meer gelijkwsardig op met de serienummers,
deze worden daerom spart wvermeld. In de derde kolom staat het aantal gebouwde
toestellen per. blek, santallen tussen haskjes zijn wel besteld maar niet
gobouwd. Alles opgeteld komt men tot 732 woor de US Army gebouwde Chipocks,
exclusief <& V-107 en YHC-1A prototypes. Tel daar de 11 door Agusta gebouwde
toestellen bi] op dan blijkt dat de US Army 743 Chinooks in dienst heeft gehad.

¥-107:

74040 1 first prototype

YHC- 14z

FE-5514/551& 3 "H-LE6" prototypes, to US Mavy YOH-46C
S8-5517/5523 mot build £ 7 TH-4E6" prototypes, order cancelled
YHC-1B=

59-GYEE S 4YB6 B-001/005 5 prototypes, redesighnated YOR-4TA 1962
CH-&TAz

HO-ZLLBS3452 B-DD7 /011 5 original pre-1962 designation: WC-1B
61-2408/2425 B-012/02% 18 original pre-1962 designation: HC-1B
B2-2114/2137 B-030/053 24

63-700/ 7923 B-054/ 077 24

EL-13106/13165 B-078/137 &0

65 -T9066/ 8025 B-138/19T &0

55-B025,8037 net build 123 ordar cancel lad

66-0046/0125 B-198/257 &l

S6-19000/19057 B-258/355 o8
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CH-478:

66- 19098719143 B-356/401 b

67-18432/ 18493 B-402 /463 &2

CH-47C:

67~ 18459 /18551 B-4b4 521 58

68-15810/ 15869 B-522/581 &l

68-15990/ 16022 B-582/814 33

&9-17100/17126 B-615/641 a7

70-15000/15035 see below 36

T1-20%44 7 20955 see below 12

T1-20956,/ 20959 not build { 43 order cancel led

Th-222T1 122294 zee below 24

Th-22673 22684 see below 12

TG-23394 /23601 zee below g

BS-24 T34 f 24 744 F=0<.70.. 1 italian proeductien originally fer Iran
serigl-jconstructicn-number tie-ups from fiscal year 1970 to fiscal year 1979:

TO-15000,/ 15020 B-643/663 Tar 2263 B-771

T0-15021,/15023 B-665/668 Th-2267T4 E-T73

T0-15024 /15032 B-670/678 TE-2E6T5 E-T75

T0-15035,/15035 E- &80/ 682 ThH-226T6 B-TF7

F1=-20964 B- 683 Th-2267T B-77Y

7= 20945 20947 B-485/ 687 TE-22678 B-7a1

T1=- 20048, 20949 B- 6897690 TE- 22679 B-783

F1=-20950/ 20953 B-6927655 T6- 22680 B-TBS

71-20954 B=T12 To- 22681 B-T&7

71-20955 B-719 Ta- 22682 B-780

Th-222T 22278 B-T33/7T40 Th- 22683 B- 791

Vh-22eTey22202 B-T& /750 Fo- 22684 B-795

T4-222B5 /22206 B-¥52/735 T9- 23394723395 E-B03/80%

T4-2228T ;22208 B- 759/ 160 r-25397 B-BO8

Vi-B22BY 22250 B-TH3/ 764 T9-23398/ 23399 B-810/811

Th-22291 /22293 B- Taa,/ 758 7234000 2340 B-B13/814

Th-22294 g-770

CH-4TD/Al-470

Alle CH-4707s woor de US Aray 23 )R herbouwWde Chincoks: CH-47A's, B's, C's en
zelfs &én YCH-4TA: de 33  jaar owde 59-45Y86 (afgeleverd in 1961} wliear
tegerwosrdig rond als de %2-02911 De CH-470'¢ hebben nieuwe nummers gekregen die
geen enkel wverband  houden met  de  cude nummers, vandsar het  onderstaand
overzicht. CH-47D prototyvpe: 75-8008 iz onlangs geheel op productie standaard
gebracht en heeft (weer) een nicuw numner gekregens 92-0303. Qe 7 jrmumners
beginnen met N300 woor de 76-B00R e tellen daarma door. Het §s onbekerd of do
MH=4TE"'s dezelfde Lijinnummers hebben zodat de Cie-ups van de rma in 1988 bestelce
toestellen onzeker worden.

Er bestaat een tussenwvariant tussen de CH-4TD en de: MH-4TE die ontwikkeld iz wit
de CH-470 ondzt er (nog) niet genceg MH-4TE's beschikbaar zijn. Welke CH-47D's
— men spreckt van 106 toeztellen — gemodificeerd of gebouwd zijn als MH-47D's
iz orbekend, het zijn wWaarschijnlijk nieuwere toestellen it 19971 en later.

Men j& ondertussen al aan het kijken naar enkele verbeterimgen die de toestel len
minstens tot het jaar 2009 levensvatbesar moeten houden. Gedacht wordt asn nieuwe
motoren, meer brandstof, een modernere cockpit en wvierbladige rotors. MHielwe
registraties zullen deze toestellen wel niet krijgem mesr misschien wel een
nieuwe aanduiding: CH-4TF bijvoorbeseld?
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T6-B00B
ThH-18479
T6-18538
B1-23381
B1-23382
B1-23383
B1-23384
g1-23385
B1-23385
B1-23387
B1-23388
81-23389
B2-23762
B2-23763
B2-23760
B2-237e5
B2-23766
B2-23767
BZ-23768
BE-23749
#2-237710
E2-23771
E2-23772
B2-23773
B2-237T4
f2- 23775
g82-23776
B2-237177
E2-23778
B2 -237T%
B2-23780
AF-24102
B3-24103
E3- 24904
B3-241705
B3-28106
83-24107
B3-24108
B3-24109
&3-24110
E3=26111
83-Z6112
B3-24113
B3-25114
835-24115
B3-24114
B3-26117
E3-24118
B3-Z2411%
BE-24120
23-241217
B3-24122
83-26123
BI-26124
B3 24125
B~ 24152
B4 -24153

65-B008

&7 - 18479
&7 - 18538
G5-10025
56-19052
66-12017
&6-19057
EE-19073
£6- 15088
B4 -13134
&h-13132
&h-13133
6h-0122

H6- 19049
65-8011

S5-0719

66- 15058
65- 19043
bE- 0104

&5 -800%

66-0108

&= 15074
86-0116

&8-1a002
&6-T5144
56-19031
66-0115

G- 19072
£9-17104
&8~ 16009
67-18531
619137
69-17126
£4-13115
67 = 18683
e9-17102
H3-T922

&7- 188464
T0-15054
B84-13111
63-TYES

- 18460
£6-15813
&h-13112
A7~ 18456
AB-15%94
6413118
FO-15010
bE-16014
&h=-13122
&7 - 18541
£8-15001
E4-13127
£9-1710%
G4-13108
&3-1597
64-15120

B4-24154
Biy- 24155
B4-24156
84-24157
B4-24158
B4-24159
B4-24160
B4-24141
B4-24162
84-24163
Bh-24 164
84-24165
B4-26166
B4-24157
B - 24168
B4-24169
B4-24170
B4 -E4171
B4-24172
B4 -241T3
Bi-241Th
B4-241T75
Bh-24178
B4 -26177
BL-24178
A4-24179
B - 24,180
B4-24181
Bh-24182
fh- 24183
B4-24184
BA4-24185
B4 -25 188
Bl - 26707
B5- 24322
B5-24323
A5 24324
85- 74325
85-24326
85-24327
85-24328
85-24329
B5-24330
BS- 24331
B5-26332
85-24333
85- 24334
B5-24335
B5- 74336
B5-24337
BS-24338
85-2433%
85-24340
A5-243401
B5-24342
B5-24343
B5- 24344
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64-13140
70-15017
£4-13113
£5- 7578

70-15014
64-13125
66-19020
70-15018
64-13129
84-13150
68-15830
64-13126
64-13160
47-18537
64-13123
£5-7900

70- 15001
&4-13117
66-19055
48-15840
£4-13121
6517113
66-19008
7120067
54-13119
70-15006
64-13130
&7-18550
£2-2135

70-15019
62-2137

70-15013
63-7918

£8-16020
65- 7983

£5-7581

&6 19021
70- 15025
£5- 7982

B6- 19026
&9-171
£6-19034
£6-19051
£8-16010
66-0123

85-8017

£9-17112
£5-8014

66-1124

&7~ 18509
857979

45-8019

6917121
&5-0077

66-19071
68-15850
6&-0107

B5-24345
B5-24364
B5-2436T
B5-26348
85-2434%
BS5-24350
85-24351
85-24352
85-24353
B5-24354
B5-24355
B5-24356
85-24357
85-26308
85-24359
85-24380
85~ 4361
85-24362
B5-24303
BS-24364
B5- 24365
B5-24346
B5-243467
B5- 24368
85- 24367
B&-1635
f6- 1656
B&5-163T
8- 1638
OG- 1439
Bh- 1640
Be-1641
Bo-16L2
21683
26-1664
Bh-14645
BE- 1646
BA-164T
B&- 1845
BA- 1469
d6-1650
25-1651
de-1052
B6~1853
B6-1654
Bo-1655
Be-1658
H&-165TF
B&-1658
2A-1659
Eo-16860
Bi-1661
Ba- 1562
B&- 1563
Bt~ 1664
B&- 1665
B&- 1668

&6-0090
&7-18504
66-0089
&6-0101
&B- 15839
&&-19060
&5-T971
E5-15843
&5-B018
6= 19009
&8~ 15861
&6+ 15000
66-0093
T0- 15041
66~ 19068
B 19018
&8-14021
Eb- 19024
G- 15077
8- 16013
&5-8002
B5-T9TT
&5+ 8010
&6 19044
&65-19054
64-13137
63-B023
b7 =18438
64 -13159
&5-T98L
o67- 18430
sh-18164
619048
&6-19121
&5 = B0
&5-B020
66-19113
66-0074
65-8013
&7~ 15472
&6-0103
&5-B015
67- 18451
&5-T993
B6- 19028
66-19114
&5-T980
&5-B00Y
G6-151ES
&6-0102
65- 7995
H6-19140
G- 13142
Hh-13155
G- 19133
&6-U114
&67- 18522



Bé- 1867
Be-1668
Bb- 1660
B&= 1670
861671
Ba-1672
B&-1673
Bh-1674
B4-1675
BAo-16T6
B4-167T
BA-1478
BAH-16T9
BA&- 1680
B&-1681
BA-14682
87-00489
B7-0070
B7-0071
BY-0072
B7-0073
a7-0074
&7-0075
B7-0076
&7-0077
E7-0078
ET-0079
&7-0080
A7-0081
A7-00a2
a7- 0083
BY- 0084
A7-0085
B7-0088
BY-0087
BY-0088
AT-0089
B7-00%0
A7-0061
&7-0092
&7-00W3
&7 - D0
&7 - 0055
&7~ 0094
870097
&7~ 0095
&7 0099
&7-0100
&7-0101
#7-0102
a7-010%
27-0104
BF-0705
A7-0106
BF-0107
BF-0109
ar-0110

65-TR6T
£6-0075
67 - 18444
66- 15087
G- 1909
&7- 18448
66~ 190597
&6-0104
46-19107
&4-13135
66-19030
568-15855
&5-7991
&5-8003
a5-2012
015022
66-0097
&1-2424
a7 18471
B4-13165
E7= 18446
&1-2422
G6-19102
&2-2117
&6-19132
67-1B436
66-19120
62-2118
a7-184T7
&3-T79
6718454
&2-2132
67- 18433
62-2133
&6- 19111
&2~ 2136
G&7-13454
63- THZ
E6-19134
63-T505
£45-19135
G3-1o04
&T-18434
63- 7906
&7- 18437
63-1907
GT-18474
63-T90%
685197119
63-7911
£6-19712
B3~ 7904
G6-19127
63-7917T
67~ 18432
&5- 10098
&7-18463

ar-0111
a7-0112
&7-0113
B7-0714
&7-0115
a7-011&
B8-0062
B8-0063
B8-0064
BO-00&85
88-0066
B8-0067
88-0068
BA-006%
B5-0070
BEB-0071
BE-0072
88-0073
28-0074
BB- 0075
B85-0076
B3-pOFY
85- 0078
85-007%
85- 0080
B5-0081
8&-0082
B5-0083
88- 0084
B8-0085
B8- 0086
B8-008Y
88-00588
B5-008¢
58-0070
BE-0091
&8+ 0092
B8-0093
BE-00%4
B5-0095
B5-00%6
85~ 0097
BE-0098
88-009%
E5-0700
£8-0101
BE8-0702
88-0103
BE-1104
BE-0105
85-0106
B5-0107
B8-0108
8E-1109
8¥-01350
85-0131
B9-0132

66-19124
63-7920

6718443
67- 18452
67- 18459
63-7921

65-19136
B66-19141
67- 18447
&7- 18451
66- 19105
67- 18450
67- 184686
67- 18476
66-19129
67- 18441
6619131
66-19122
67- 18489
66-19130
67- 18492
67- 18482
67- 18478
£7- 18440
6619108
B6- 19099
&7- 18454
66-1910%
&8- 15838
66-19116
67- 18488
BF- 1843
66-19123
4619100
67+ 18645
67-18447
G- 19104
&8-15858
6B-13851
&B-158L7
ai- 16016
71- 20052
69-17116
£8-15865
4B- 15867
&8- 15864
£8-15997
8- 16006
48-15827
48~ 15655
68- 15831
79-23398
69-17114
6917123
£8-16017
69-17106
70~ 15008

89-0133
BO-0134
29-013%
BD-0135
B9-0137
Be-01328
29-0139
Bo-0140
B2-0141

Bo-0y42
89-0143
89-0144
B9-0145
B9-0146
Be-0a7
89-0148
B-014%
B9-0150
89-0151

B9-0152
E9-0153

B9-0154

BY-0155

89-015%6
890157
ag-0158
BF-0159
BG-0140
ag-0141

AQ-0162
BY-0163
A0-0164
%0165
Bo-0166
B-0167
a9-018A
BY-016%
&9-0170
BY-0171

B9-0172
59-0173
Bo-0174
89-0175
BO-0176
B2-0177
o-0180
f0-0187
Q0-0182
20-0183
S0-0184
Q0-0185
P0-0i88
Q0-0187
20-0138
Q0-0189
20-0120
0-0191

T1-20945
AT-18505
68-15820
Pa-22675
&67-18517
&7-18533
68-15849
&8-15990
68- 15834
AT-18516
tA-15829
AR- 16008
T0=15012
FO-15031
&8=15836
GB-15863
TO=15002
T0-15005
Th=22678
ThH=22684
&8=-15862
HB-15822
&8- 16011
65-15860
68-15852
T4-22279
G7- 18526
&7- 18500
&7=18532
GB-15815
0= 15025
67 - TER4R
Th=-Z22TH
&7 - 18546
6718520
Th=-15027
68-16012
&7-18503
G- 15821
&8-15825
&67-18528
&7-18551
6A-15848
G5-19138
&8-1581%
T4-22285
Th-22271
Th-22272
GH-15816
&B- 15828
ro-1200%
&7-18515
T0=15018
T1-20953
&7=18510
48-15812
Th=22273



e0-0192
o0-019%
0-0194
90-0195
0-01%6
20-0197
20-0198
90-0199
F0-D200
20-0201
#0-0202
on-0203
20-0204
o0-0205
0-02046
S0-0207
S0-0208
C0-0209
oo-0210
QO-0211
F0-0212
20-0213
0-0274
o1-0215%
90-0216
QO-0217
Qo-0212
Q0-0219
o90-0220
o0-0221
Qn-0222
op-0223
20-0224
90- 0225
S0-0226
o1-02%60
21-0231
01-0232
21-0233
91-0234
1-0235

MH-4TE:

74-22274
48-15850
74-22294
68-15864
69-17107
69-17117
76-22682
76-22676
70-15028
67-18530
74-22293
68~ 16004
T4-22287
£9-17125
T6-22683
70-15000
8917122
£3-15818
68- 15653
70-15021
68-15856
79- 23395
68-15992
8- 15842
£8- 16015
68+ 15998
70- 15004
68-15857
68- 15858
£8-16007
67-18521
£9-17115
68-15817
71-20949
79-23397
71-20553
74-22280
70-15033
6a-16019
68~ 15814
&7-18525

91-0234
F1-0237
£1-0238
1-023%
01- 0240
91-0241
91-0242
G1-0243
21-0244
91-0245
91-0246
91-026T
91-0248
1-024%
91-0250
91-0251
2i-0252
81-0253
91-0254
21-0255
91-0256
91-0257
1 -0258
o1-0259
21-0260
91-0261
F1-02862
S1-0243
21 -0265
o1-0285
91-02664
91-02467
F1-0268
§1-026%
81-0270
91-0271
Se-0280
gz-0281
92-0282
Ce-02a3
G- 0284

&8-15833
71-20948
TE-22673
Te-226T4
AT- 18494
Th- 27282
79-23399
TE=-23401
T9-23400
Th=22680
#9-17110
&7=18495
6718547
&8-16018
&68-15811
£B- 15864
T0-15026
70-15026
T0-15032
T4-22284
&9-1710
Th=22291
FO=15020
&9=17103
&l-241&
Gi-2420
fO-150035
G2-2174
&1-2409
H1-2410
&1-2415
E1-2417
&1-247%
&1-2421
51-2423
&2-2115
E2-2914
&7- 18540
&7 - 18548
a2-2130
&2-2931

92-0285
F2-0286
f2-0287
F2-0288
F2-0285
F2-0290
S2-0291
PE-0292
F2-0293
92-0254
G2-0295
F2-0296
f2-0297
P2-0298
F2-0259
- 0300
F2-0301
F2-0502
F2- 0503
92-0304
#2-0303
G2-0306
9z-0307
D2-0308
92-030%
92-0510
F2-0311
ge-0312
PE-0313
92-0314
9-0510
22-0316
F2-0517
Fe-0318
f2-0399
F2-0320
¢2-0321
g2=03£2
F2-0323

&3-7905
&3-TR08
£3-T916
62-2127
TL-2228%
&1-2412
50-4084
&-3449
&2-2182
&3- 7900
£3-7915
E3-T992
&1-2413
T1-20946
TO-15015
T1-20950
£2-212%
E2-2124
7h-BOOE
T&- 18538
71-20951
T9- 233594
TH-23354
Th-226TT
Th-22679
Th- 22205
£5-17118
T1-209%4
85-B4TE4
85-24735
B5-24T35
BA-24 757
B5-P4T3ER
B5-2473%
AS-24740
BS- 24741
B5-247T42
B5-24T45
BS-24 T4

van de 26 of zelfs 51 bestelde MH-4TE's zijn tot nu toe pog maar 12 registraties
bekend. Er zijn geen oude Chinooks meer over die omgebouwd kunnén worden zodat

men  ex-buitenlandse

Chimcoks om moet

gaan bouwen

hustrel i€) of over moet gaan steppen op geheel pielwe toestellen.

BE-0267
O-04 14
F1-04%6
F1-0497
F1-04%8

25~ 0084

&8+ 16603
To-22681
T6~22288
Fé-222a%

91-0499
T1-0500
71-0501
02- 0400
F2-0601

&B- 16005
Th=22277
Th-z22a
T-15007
T0-15029

<=2 The End ===

g2-0402
g2-0503
{(+mored

thilvoorbeeld die wvan

Ti-22276
T-15030



STERKE VERHALEN

Dat spotters regelmatig proberen om op illegale wijze een viiegveld te betreden
is natuurlijk geen nieuws. Vaak eindigt zoiets in de cerpude traditie wan het
zogenaamde “opgepakt worden". Maar soms verloopt zo'n omstreden actie beter dan
de "werrekijker-criminelen zelf hadden duren hopen. Een voorbeeld:

SGE / 65+ : 1-0
Dit wvoorval deed zich woor in juli 1989, tijdens onze roemruchte Engeland-trip
wWaarbi] geen enkele hangaar san onze aandacht is ontsnapt. Tijdens het Fairford-
Weekend besloot ons uwit twee auto’s plus inzitterslen bestaand team om op
zaterdag de open dagen op Portland en Lee-on-Salent te doen. Ha al wvroeg wanaf
de spotters-camping bij Feirford wertrokken te zijn — en dat wviel niet mee
gezien de rWaar beschonken toestand waarin we ons de avond daarveor rog bevenden
— wWaren We al vroeg op Portland maar de poort aldear bleek pas rond een wur of
elf open te gaan, een tegenvaller aangezien we die dag een druk programna
hadden, De tijd werd cerst opgevuld bij een souvenir-winkeltje alwaar Ed een
freaie maar ook kwalijk stinkende krab als boegbeeld op zijn autc bevestigde.
Later gingen we stenen gooien in de zee, niet echt een schokkende activiteit
maar toen Robert ging zwemmen hadden we opeens een leuk doelwit. Madat Ed nog
een stuk van zijn verrekijker in het zoute zeewater had laten vallen gingen de
poorten van Portland eindelijk open. Eigenlijk is het bij deze open dag altijd
te doen om de haven maar woor ons  is  het  wliegveld patuurlijk  wveel
interessanter. De eerste hangaar zijn we echt uitgeschopt maar gelukkio werd één
van de indringers niet opgemerkt, terwijl hij rustig alle Lynxen opschreef hield
de rest vaon ons de bewakers asn de praat. Een professionele eriminesl deet het
niet beter. "Mow you must go" zij een bewakers na wijf minuten tegen de aroep,
toen die antwoorde met "We can't, there's still one of us Tnside" werd cok de
laatste spotter uit de hangaar wverwijderd. Helaas woor de britten was er neg cen
tweede hangaer die door ons nog "gecleared® moest worden. Ook daar kregen we
problemen maar toen &én van ons bij de marine bleek te zitten was de hangaarchef
zelfs bereid een rondleiding te geven. Ock de arders niet zichtbare dump met
drie Waspen hebhen we bezocht waarna het hoog tijd was om te vertrekken.

Tussen Fortland en Lee-on-Selent Lligt het civiele veld Bournemouth, ook wel
bekend als Hurn. Dit is ook voor de militaire spotter een zeer leuk weld omdat
bedrijven als Flight Refueilinmg, Jet Heritage en Lovaux er gevestigd zijn. Als
eerste wielen de Hawks van de Red Arrows op die hier een tactische plaats vear
de shows wvan Portland, Lee-on-Solent en Fairford gevonden hadden. Vamaf het
terrein van Jet Heritage was het bijna complete inwventaris van Flight Refuelling
te zien: alle zestien Falcons en twee F-100's. Bi] Jet Heritage stonden lwee
Hunters buiten maar interessanter was natuurlijk hun goed gevulde hangzar waar
zelts via-via een open deurtje gevonden werd. Toen we weer buiten stonden kwamen
wWe femand tegen wan dit bedrijf die ons vertelde dat het absoluut werboden was
om in de hangaar te komen. Bedankt wvoor de tip maar moci te leat! Wia een
Wegget je door de landing kwamen we son de andere kant van het weld bij Flight
Refuelling uit. Van de bewaker mochten we na veel aandringen en het zwaaien met
een marine-pasje even langs het platform rijden, msar we mochten absoluut niet
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stoppen, Llaat staan uitstappen. Dat resulteerde natuurlijk in twee ultra-
langzaam rijdence auto's (gemiddeld 0,01 kmfu) en een paar inzittenden die zover
uit ket raam hancen dat ze door de overige inzittenden wvastgehouden moeten
worden om er niet uit de auto te donderen. Maar we hebben alles gelezen en daer
ging het om. Viz een absoluut fantastisch weggetje det meer op een achtbaan leek
dan op een openbare weg kwamen wWe vervoloens bij de poort wvan Loveux uit, "het"
bedrijf op Hurn wear men wooral veel Hunters onderhoudt en sieutelt aan Kisten
uit het midden-costen en Afrika. Hier begint het eigenlijke verhaal.

Bi] de slaghoom bleken twee cude mannetjes te staan die in het weekend dit
gedeelte wan het wvliegveld moesten bewsken. Uiteraard waren we van plan om te
gaan bedelen voor een besisbezock maar het liep anders. Toen wWe Aan keamen
rijden {Ed voorop, Warco er achter) stond de slaghoom net omhoog want er mocht
2en BMW doorrijden. Toén Ed de openstaande slagbheoom zag gaf hij gas in plaats
vah te remmen, zeer tot het plezier wvan Marco die zijn voorbeeld volgde. De tuee
oude mannetjes waren nog niet klaar met het zwaaien naar de BMW toem er 8l een
twsede autoc docr de slaaboom reed, gevolod door een derde. Jeduusd bleven ze
rwaaien maar Marco heerde nog net door het openstaarele raampje de ene &5+'er
teqen de andere zeggen: "Who the hell are they 7. Te laat heren! Wu was het
natwurlijk zaak zo snel mogelijk de juiste hangsars te vincden woordat de
bewakers i petie rzouden kemen, wreemd genceg was dat geen probleem want in de
voorste auto kreeg iemend eem typiszch geval wvan “dejs-vu® en wess ong naar de
juiste hangaars. Hoe dat werder zat zijm we nooit achter gekemen masr hel was op
dat moment wel makkelijk! Uitgsande van de beproefde tactiek wan "werdeel en
heers® werd de groep oppesplitst en ging Tedereen zijn eigen wee.

Ha zo'm tien minuten ronddolen hadden we nog steeds geen bewakers getien maar
wel een hele hoop zeer leuke wvliegtuigen. In een hangser stonden enkele engelse
testkisten waaronder een BAC 1-11, een Hawk en een Hunter. Voor de volgende
hangaar stond nog e=n engelse Cne-Eleven en binnen was men nieuwe vioerbedekking
san het leggen in een Omasnse BAC, de 552. Het perseneel reageerde werschil lend
op onze excursie maar problemen hebben we niet gehad. In een klein hangsartje
stond een Skyvan uit Oman die nog oespoten moest Worden. In ce  hangaar
daarachter stond een hele berg RAF en Royal Newy Hunters, grotendeels echter
zonder munmer. Den maar vragen aan de eerste de beste neus. Dit bleek een 2uid-
Afrikaan te zijn die niet te flauw wes om &lle logooeken te voorschijn te
toveren zodst we toch alle nummers hadden, ook wan de Skyvan. Leukste verrassing
waren de tuee Hunters van Datar die we als laatste in een oropvallende hangear
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opmerkten. Verder stondem op het veld onder andere nog Sea Vixen G-VIXN en de
derde Flight Refuelling F-100 die duidelijk door 2ijn reuswisl was gezakt,

Ondertussen Waren de twee oude mannen toch op de plaats van het misdrijf
sgrgekomen. De eerste tuee bandieten werden bij de auto’s aangehouden, ze
moesten onmiddellijk vertrekken. Toen bleek dat dat niet kon omdat er nog meer
mensen wearorder de twee chautfeurs rendiiepen brak de echte paniek Uit. De twee
gearresteerden moesten bij de auto blijven wachten terwijl de ordehanthavers de
rest wvan de groep ging opjegen. In de pasr minuten tijd dat zi] hiermes bezig
waren komden ze echter werder niemand vinden, de twee eerder sangehouden
persomen wWaren ook weer verdwenen omdat ze de Batar Wunters nog niet hadden
gezien. Ma in totaal 2o'n twintig minuten rondgelopen te hebben was iedereen
weer bij de aute's, de bewskers waren echter in geen velden of wegen te zien.
Snel aanrijden! Tot onze grote verbazing bleek de =lagboom gewson open te staan
zodat we het wveld af zijn gsereden zoals we #r op zijn gekomen: wvol gasl Een
stukje verderop zijn we gestopt om onze verdere plonnen te bespreken en ewven bij
te komen van het lachen. De score was duidelijk 1-0 in ant woordeel.

Het was ondertussen al half wvier toen we bij de poort wan Lles-on-Sclent
asnkwamen en eigenlijk mochten we er niet meer op, maar ook hier deed het
marinepas e wonderen en mochten we “one guick dash over the static" maken. Dat
wij die "static" wol heal erg ruim interpreteerden konden die lui san de poort
niet weren. Alle hangaars werden zorgvuldig uitgekamd en toen de open dag echt
ten einde waz is een deel van onze groep nog bij de brandweer gsan zeuren of ze
niet naar de overkant mochten, want daar stond nog esn hangaar vol met zwevers
van de "Royal Mavy Eliding and Soaring Association” Emilitair!). Ma weel vijfen
en zessen stak de groep in een crashtender (brandwesrwagen) de baan over om die
bewuste harmgoar even uit te. kemmen. Witeindelijk zijn we als allerlaatste
bezeekers wvan het wveld geschopt, tradities moeten weoral levendia gehouden
worden. Wlak bij Lee ligt Fleetlands waar ondertussen een museum geoperd is,
toen konden alleen rog mzar een Whirlwind, Wessex en Ses Vixen van buiten af
gezien wérden. Op de terugweg near de camping Xkwamen wWe ook nog  langs
Southampben =lwear twee Sza Vinens op het vliegveld geparkeerd stonden. De reis
werd becindigd met een heuse rally tussen de twee auto’s over de smalle en
donkere, msar gelukkig ook #&&nrichtings-weggetjes rond Fairford. De dag werd
afgesloten mst het traditiongle bierfeest wsarbi] zelfs iemand zich twee treeén
cola toe&igende, in de verorderstelling dat het bier was...
Een laatste waarscalWing: “Don’t try thiz at home kids, we're professionals|®
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MUSEUMSTUKKEN

FLEET AIR ARM MUSEUM = YEOVILTON

In deze stille wintermaanden worden er weinig vliegtuigsuzes bezecht, en daarom
leek on: een overzicht wvan een van de meest interessante wvan Groot-Britannié,
namelijk het FAA Museum op Yeoviltos, Hier op 2ijn plaats. Dit museum heeft een
groot aantal zeldzame toestellen en gelukkig houden ze hier niet van nep-
registraties en dubieuze beschilderingen.

Op dit moment is men bezig met een cmvangrijke verbouwing om in de lente de
permanente “carrier-exhibition® te kunnen openen. Dit grootschalig preject zou
onder @ndere het gedeeltelijk nabouwen wvan een operationeel wliegdekschip-dek
inhouden, om 2o de ten toon gestelde toestellen in hun “natuurlijke" omgeving
beter tot hum recht te laten kemen. Helass hebben enkele interessante toestellen
die jarenlang in het museum hebben gestaan het wveld moeten ruimen, deze
toestellen staan nu arotendeels ergens enders op het veld opgeslagen.

Laten we beginnen met de op dit moment te bezichtigen toestellen. WVeor het
nieude project moeten ondertussen ook nog een Buccaneer 5.2B wvan Lozsiemouth en
een Wessex HU.3 gearriveerd zijn.

Lype serial feode user it remarks
Albacore I [HET2 S M NGEEEF Fa4M EN
Albatross D.Va gy _S397 1 Luf tWaffe replica
LATEET 159233 /06-03 USHC WMAZET
Baby {B214 ) /g - 20780 RN composi b
(8215) RM canposite
BAC.211 WGTTE Mol PE ] RRE Bedford
Barracucs |1 [(DPETZ) KN nose
Buccaneer 5.1 KE4BE ]
KNFST/LW- 630 EK Tibzgn
Camel -tk R RAF raplica
Concorce G=BSST BAC
Corsair IV KD&31/E2-M RH T4sqn
Dragonfly HR.5 HH4SE fi
Fairey 111F (& EN f rame
Firefly TT.4 VH127/R-200 RN
Fokker DR.1 mgzsiTe Luftwaffe replica
Fulmar 11 1854 R%
Gannet AEW.2 HLSO3/E-0T0 RN L4%eqn
Gazelle AH.1 (&3, 1 AR Ys RH ICBAS tail
Gladiator I (NSPOZ /"N 22TERSH BN s10TU
Harvard IN1 EXGTE EN
Hawker P.1127 XPPa0 MaD{FE) RAE Bedford
Helleat 11 KE209 M
Hiller MT.1 KB4BOS53T RH T5=gn
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HP. 115 XPasl Mol {PE} RAE Bedford

TA. 38 Pucars A-522 FAA

Lim-2 (18 014-20) WN . Korea® ex PWL
Martlet | AL245 RN

MEY-7 Ckha [1 {15-1585) 1JN

Fhantom FG.1 XT594 RN 892sgn

Sea Fury FB.11 WJ231/0-115 Rl

Sea Vampire 1 LZ551 RN

Seafire F.17 5¥137 G

Ships Pup YN&LSEY RN replica
Short 184 8359 RN fuselage
Short SC.1 XET00 Mol FE) RAE Bedford

Sioux AH.1Y XTI76/U 4] ICEAS

Skua L2940 RN wreck
SPAD XIIT ng3aeaus2 AdLA replica
Swordfish 11 {HEE18) /P4 139 RM

T-34C 0729/ 1=8-411 AN 1EA

Tiger Moth CRLTAT ) ME-ABULY BN

THR X314 MabCPES Folls Royce

Triplare "HSLE2N /R EN replica

.y

Uti-TH AE-632 EA

Walrus 1 L2301 RH
Wasp HAS.1 HE32T RN
Weszex HAS.Z HETEZ2) Humph ey ! RN T3Tsgn
Wessex HU.S WEADE fM
Whirlwind HAR.Z KEST4 /PO-T52 R#l T1sgn
Wyvern TF.1 WR1ZT RN

Gelukkig zijn de meeste toestellen “echt" met Yechte" registraties zodat er
Wweinig probleemsevalien zijn. Opvallend 785  patwurlijk  de  argentijrse
oorlegsbuit, zowel de argentijnse luchtmecht (FAA), landmacht (EA} als marine
{ANAY zijn vertegermoordigt. De eveneens in beslag genomen MB.339 72 helaas al
weer een Cijdje door Rolls-Rowvee op Filton in gebruik weor tests. Hiet alle
types komen misschien bekernd voor maar dat s een reden te moer om er eenps te
gaen kijken. De LiM-2 s een in polen gebouwde MiG-15bis, helass in
gefantaseerde roord-koreaanse kleuren.
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Het wolgende owerzicht
toestellen niet in het FAA  Museum.
Yeovilton of Wroughton,
worden op dit moment gerestoreerd.

is minstens even indrukwekkend maar helees staan deze
Sommige toestellen =tsan opgeslagen op
andere zijn uitgeleend a&an andere muses en een paar

ype serialfcode user unit Location/remarks
Attacker F.l MALTESE-102 RN 200sgn Yeovilton
Avenger ECH.GB XBASESC-992 RN Cu SF Yeowilton
Barracuda [] (DPE72) RH Wrotghtan, wreck
Chukar 0.1 994 RN Wroughton, drone
Cushioncraft CC.T K101 ] Weston-super-Hare
Dregonfly HR.S V2852 RH Weston-super-Marsa
Eclipse Super Eagle G-BGWE private Houndstone
F-&483 155848/ WT-11 UsMe VMEAZZ2 Yeowilton
FA.3304-1 00545 4] Wroughton
Gapnet T.2 HASOS BN Baginton
Gannet COD.& HBLEE/LH-TTD RM Wroughton
Gannet T.5 HGEB3BY-T73 RN Rhoose
Gyrocopter G=AZAZ private Houndstone
Hawker P.1052 VR2T2 HoD{PE} Lee-on-Solent
MB.33%9A Orer/a-A-116 ANA GER Filton
Meteor 1.7 WS103/VL - 709 RH Crawley
Meteor TT.ED WHM292/841 EN Rhoose
Saunders Ros PLS31  KN332/759 BN Yeovilton

FUERT EN Crauley
Soimitar F.1 ¥D220 :1]] Mew Yark

KD317/R-112 R4 A0isgn Yeoviltan
Sea Hakk FGA.& WWBSES 163 RH Yeovilteon

XE3L0/2-131 RH Eest Fortune
Sea Prince 7.1 WP313/CU-558 RH Talsgn Wroughton
Sea Vampire T.22 {XATET) BH Yeovilton, nose

xai29 BN Wroughton
Sea Venom FAW.22 WWSE/2- 227 N B0%=gn Yeovilton
Sea Viken FAN.Y X481 /0L RN Fleet Lands
Sea Vixen FAW.Z XE5F0/E-13% RN 89%=s0n Yeovilton
Sea Viken FAW.Y (] RN Yeovilton, moce
Shelduck 0.1 WESS 74" R Wroughton, replica
Short 5.27 . RN Yeovil ton
skyraider AEW.T WT121/CU-415 RN A i g Yeovilton

WVADG/C- 42T M BL9zom Helston
supermaring 310 V108 Meb {FE] Lee-on-Solent
Wasp HAS.1 KT42T /606 BN Helston
Wessex HU.Z KT 7o B23 RN feovilton
Whirlwirg HAR.1 HABSS R Wroughton
Whirlwird HAS.T KEIPESSTF Ry Eastl Fortung

Zoals gezegd is dit é&n van de betere musea in Groot-Britannié, en ze hebben er
toch heel wet! Wet FAA Museum wordi nog interessanter als men bedenkt dat het op

cen  aperatioreel

viiegveld met onder
gevestigd. Varwit een speciale glazen hoek kan men wvaruit
viiegoperaties aanschowen;

MEiar

andere Sea

Harriers en

Hurters is
het museum de

gpotters slaan dit comfortabel alternatief

natuurlijk direct af en gaan in weer en wind in de Landing stean...

Yeowilten ligt bowen de plaats Yeovil

in het zuid-westen wan Engeland. Hat

museun 12 elke dag geopend, met uitzondering wan 24 ©fm 26 december:

april tifm ocktober
november t/m maart:

10.00 tot 17.30 wur
10.00 tot 16.30 wur



'SPOTL {j CHT

KLu / MLD 2000

Onlangs raakten We in gesprek met een duitse spotter die steen en besn klaagde
dat "het er allemsal niet interessanter op werd®, en hij had natuurlijk
grotendeels gelijk. Steeds meer types moeten het wveld ruimen ten gunste van
standaardisatie en klefnere krijgsmachten, de Buccaneer en  Victor zijn
bijvosrbesld twee recente woorbeelden. Tijdens ons gesprek kwam de situatie in
Nedariand ook ter sprake:

"gEn hoe zit het met de nederlandse luchtmacht?o

“ach, we hebben twee Herculessen gekocht...™.

UMAS? Hollemd Herculessen?',

“da, én AB.412's, én Cougars, én Chinooks, én KC-107s, &n. ..M,

Dat onze woosterbuur er steeds minder wvan ging geloven was niet alleen zeer
komisch om te zien maar ook goed begrijpbesr. In een tijd wvan bezuinigingen
speelt de Klu het kisar om in een korte tijd een metamorfose te ondergasn die
niets mindar dan ambitieus gencemd mag worden. Dm even bi] doze grote
versnderingen stil te staan 95 dit een goed moment om een vergeldjk tissen de
ELu nu en de KLu anne het jaar 2000 (nog slechts & jaar verwi jderd!) te maken.

Wasrom 15 it zo'n gecd moment? Cwmdat we nu san de vooravond staam van de meest
ambitieuze madernisering van de ELu: in januari 1994 mocht de Elu zich de trotse
eigensar noemen ven de eerste Hercules, de eerste in een lange reeks nieuwe
topstellen. Laten we om te beginnen de situatie zoals die eind worig jasar was
bekijken, de aantallen mogen gerust met een korreltje zout worden gencmen:

Klu eind 1993

F-1&R/6 180 luchtverdediging, srondsanval, werkenning

F-27=-100 3 VIP transport

F-27-300M & transpart

Alcuette ][I G2 observatie en Liaizen voor Lanomacht
3 SAR

B 105CE/DE T observatie voor Landmacht

PE=F 10 elementaire viiegopleiding

F-27-200%P4 z maritieme werkenning

MLD eind 1993

P-3CC1Ey 13 maritieme verkenning, ASW

UH-148250- 148/C/0 22 maritieme ondersteuning, ASW

Dit & de situatie zoals we die op dit moment kennen. Een F-27 en een SAR
Alouette 111 hebben cons al verlaten fn afwachtimg van hun vervengers, voor de
rest ziet het ér allemssl Zeer vertrouwd uit. Denk er een paar WF-5's bij en je
hebt ce situatie asn het eind van de jaren tachtio, denk er een paar F-104's bij
en je zit bijna zan het begin ven de jaren tachtig. Miet veel versnderd dus.
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Maar dsar gaat verandering in komen! Hieronder steat de samenstelling van de Klu
en de MLD zoals die -san de hand van de gegevens die we mu hebben- er naar alle
wearschi jnlijkheid in het jaar 2000 er uit zal zien. Nog niet alle beslissingen
zijn genomen maar met een beetje fantasie stellen we ons nu voor det het
februari 2000 is.

KLy 2000

F-150/B 125 Luchtverdediging, grondssnwval, verkenning
C-130H=30 2 transport

KDC-10 2 tanker, transpart

Fokker F=&0U & transport

Dassault P00 1 VIP trensport

CH-47D Chinoak 13 transport luchtmabisl

Cougar 11 17 transport luchtmobiel
AH-6L48 Apache =3 anti-tenk

Ba. 105CE/DB 25 ohservatie en Lisison
AB.4125P 3 SAR

PC-T 10 elementaire vlisgopleiding
F-27-2004PA 2 maritieme verkenning

KLD 2000

P-3CL11) 13 maritieme verkennirg, ASW
SH=14D 20 maritieme ondersteuning, ASW

Een van de maatregelen nodig om de modernizering wan de Klu te bekostigen was
het terugbrengen wan het aantal F-18's. De oudsre toestellen zijn in de tweede
helft wan de jaren negentig in opsles gezet en er is gezocht naar een koper.
Helass bLiJkt er Weinig anime te zijn voor tweedehands F-16A°s, niet alleen is
het aantal landen dat (wvan de VS} mag beschikken over F-1&'s nog =teeds vrij
klein maer nu dat de amerikanen hun eigen cowertallige F-16's voor een
vriendenprijsje weggeven asn noodlijdende landen is ket niet waarschijnlijk dat
de KLu F-16's nog ooit wverkocht zullen worden. De opgeslagen toestellen zijn
priet meer geschikt woor de Klu omdat 2e niet — zoals de nog wel vliegends
exemplarer —  in de jaren negentig zijn gemodificeerd met onder andere een
nieuwe cockpit en AMRAAM-capaciteit., De F-16 moet nog heel wat jaren mee, een
beslissing over de oovalger wordt niet wodr het jear 2010 verwacht.

e twee Herculessen werden direct na hun aflevering in 1994 ingszet wvoor
ondersteuning van de rogenaamde "WH-vredestaken®. De opgerichte “transport-pool"
met onder andere Belgié, Hoorwegen en Depemarken blijkt goed te werken masr de
twee Klu herken worden — mede dankzi] hun grotere capaciteit ten opzichte van
de niet-verlengde lercules — daarin zd intensief gebruikt dat de Klu zelf maar
weinig profijt heeft wam hun  Herken. Nu dat ce meeste witgaven wveor
modernisering van dé ¥Klu achter de rug zijn Lijkt het zeer waarschijnlijk dat de

optie op een derde en misschien wel een vierde Hercules daadwerkelijk in een
order omgezet zullen worden.

Na manvankelijk wat problemen hebben de twee EDC-10 tankers hun plaats binnen de
KLu bewezen, alhoewel de politiek het nog steeds niet eens kunnen worden of oe
wrij hoge expleitatiekosten wel afwegen tegen de geboden voordelen. Het steeds
weer inzetten van weel ¥Klu-personeel en -materieel in werre gebieden, en het
verhuren ven de tanker-capaciteit aen andere landen hebben tot nu toe de KDC-10
het voordesl van de twijfel gegeven. Een derds toestal §s wenselijk m2ar tevens
gezisn de financigén onwearschijnlijk.
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De F-60U wan Fokker is nooit de faveriete kandidsst geweest voor het Lichte
transport, niet in de laatste plaats wegens het gemis wvan een echte vrachtdeur.
Toch wvoldoen de wier Fokkers goed voor het wvervoeren van passagiers en lichte
vracht, wvoor de grotere transporten wordt een beroep gedaan op de Hercules,
Dankzi] de "launching order™ van de ELu heeft Fokker enkele militaire Fokker
30's en 60's in het buitenland kunmen verkopen.

be aanschaf wvan een snel VIP-transporttoestel is lang omstreden gewesst, maar
omdat men steeds weer terug moest vallen op gehuurde toestellen iz men
uiteindelijk toch overgessan op de sanschaf wan een Dassault 00, De Gulfstrean
IV of V was ook een kandidast mear uit onder andere {firmsnciele overwesingen
heeft men gekozen voor de europese Dassault 900. Het keninklijk huis en de
regering maakt ook regelmatig gebruik wen de Dassault als de regerings Fokker 70
FH-PWA niet beschikbaar is.

De Chinooks vormen de ruggegraat van de luchtmobiele brigade. De Klu is zeer
tevreden met deze helikopters en gebruikt ze daarom zeer internsief. Omdat de
toestellen niet alleen ter ondersteuning van de luchtmebiele brigade bij VK-
operaties gebruikt worden maar bijvoorbeeld ook zeer gewild zijn bij binnen- en
buitenlandse oefeningen is er af en toe sprake van een tekort san Chinooks. De
aanschaf van meer exemplarenm lijkt echter niet wasrschiinlijk cadat men liever

afwacht wat er met de andere helikepter wvan de luchtmebiele brigade gaat
gebeuren.

De franse Cougar transport- on asnvalshelikopter vormt de andere pijler van de
luchtmebiele brigade. Helaas bleek na  asanschaf en  het naar  KLu-wensen
moderniseren dat de toestellen duurder witvielen dan sanvenkelilk veruacht,
bovendien zijn ze wrij duur in het onderhoud. De politiek is op dit mement asn
het kijken of de franse fabrikant nog steeds bereid iz de toestellen terug te
nemem zodat de Klu de mede door Fokker ontwikkelde NH-90 helikopter als
vervanging kan sanschaffen. Het lot van de Cougar is mede bepalend of er in de
toekemst mogenli jk meer Chincoks aangeschaft zullen worden.

Na jaren van twijfels en touwtrekken heeft de Alouette 11T witeindelijk toch de
Klu werlaten, als vervanger heeft men Apaches gekocht die eigenlijk woor het
awerikoanse leger gebouwd werden, alsof men een Lelifk eendje inruilt tegen een
Ferraril De Apaches voldoen zoals werwscht zeer goed en maken van de |andmacht
een organisatie waar rekening mee moet worden gehcuden. Al bij de msnschaf werd
gezegd dat men uiteindelijk wil beschikken over de modernere AH-64C =n zelfs de
Ali-640 “Longbow" Apache. Volgens de huidige plannire gaat McDonnell Douglazs de
obouw van de Klu Apaches verzorgen, heevesl Cfs en hoevesl D's de Klu krijgt is

vooralsnog niet bekend, Wet de gemoderniseerde Apaches kan de Elu heel wat jaren
Vaoruit.

De: betrouwbare Bilkew blijft het goed doen bij de Klu, zo hebben gedesltelijk de
tzak van de Alouettes overgenomen en doen het verkenningswerk voor de Apaches.
be klu zou daarvoor een gedeelte van de Bolkows greag moderniseren met modernere
senzoren roals gebruikt in de OH-580 Kjowa Scout, maar de financién en de
geboden mogelijkheden lijken dit in de Weg te staan. De laatste paar jaren heeft
men met de enige BO.1030B wveel in die richting geéxperimenteerd. Na het jaar
2010 wil men de Bolkow gaan vervangen door een vergelijkbaar masr jets beter
voor deze taak geschikie helikepter, beter bepantserd en met betere sensoren.

Be Alousttes ven de SAR waren man het begin wan de jaren niegentig het meest aan
vervanging toe en daarem Woren de drie AB.412's de eerste toestellen voor de
nieude Klu, Ze voldoen zeer gosd en hebbenm al menig mensenleven gered, onder
emstandigheden en met sen comfort di= met de Alouette onmogelijk waren.
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De lastste twee types wan de Klu lijst stonden er tien Jear geleden ook al op,
Zowel de PC-7 als de F-2¥ Maritime doen hun werk zonder problemen. Mog steeds
wordt er gepraat over de asnschaf van extra PC-7's en ook de vervanging van de
F-2¥'e door Fokker 50's is overwogen.

Bij de MLD is nog niet weel veranderd maar dat gaat nog gebeuren. De Oriens 2ijn
na bijna twintig jaar dienst hard toe san nieuwe electronica. Er  wordt
gnderzocht of het inbouwen van de nieuwste door Lockheed sangeboden computers en
asnversante systemen econamizch haslbaar is, Het vervangen wvan de moteren door
nisuue zFuinigere ewemplaren is ook onderzocht masr blijkt niet voldoende
voordelen op te leveren. De politiek wil bi] tiJd en wijle nog stesds de Oriocns
overhevelen naar de ¥lu, tot grote ergenis wan de MLD. Tot nu toe heeft men dear
een stokje woor kunnen steken gezien het dubieuze eindresultsat van zo'n
transactie.

De Lynx heeft de sfgelopen twintig jaar voor wveel problemen gerorgd. De asmschaf
van drie verschillende wersies is desar debet asn gewsest, zelfs het onbouwen
riaar één universele varisnt heeft niet alle problemen uit de weg kunnen ruimen.
Vandaar dat de MLD met smacht uitziet naar de NH-90 maritieme helikopter, maar
het valt nog af te wechten of die beter gaat presteren dan de huidige Lynx.

Terug naar 1994, terug nasr de werkelijkheid. Uitgaande van de veronderstelling
dat deze voorspelling wrij accursat is kunnen we het volgende vergelijk maken:

1993 x 2000 x
aantal types 9 14
santal toestellen 330 265
gantal gewechtstoestellen 215 £ 186 TO%
gantal endersteunende toestel len 115 35% e 305
gantal toestellen ouder dan 10 jaar 213 &5% 98 3T

Onder gevechtstosstellen verstaan we de F-16's, Apeches, Drions en Lynxen, alle
andere types zijn ondersteunende toestellen. Een toestel iz jonger dan 10 jaar
als het ma 1990 geboumd is of na 1990 gemoderniseerd is. In het Jaar 2000 zijn
alle overgebleven F-16's jonger dan 10 jzar omdat ze na 1990 gemoderniseerd
zijn, daarentegen 2ijn de Apaches owder dan 10 Jaar omdat ze tweedehands van de
Us Army overgenomen en nog niet gemoderniseerd zijn.

Wat we uit deze wergelijking zien is dat de Klu een grotere verscheidenheid san
types krijot maar er gua aantal op achteruit geat, dat is ook niet verwondert i jk
als men bedenkt dat men F-16's gaat afstoten en de zo'n 60 Alouettes ingewisseld
worden voor ohgeveer de helft sen Apsches. Procentueel gaat het santal gevechts-
toestel len, fets omhoog maar wet vooral opvalt is de verjomginmg die de Klu zzl
ondergaan. Helass iz dit gedeeltelijk schome schijn omdat een gemoderni seerde
F=16 nog geen nieuws F-16 is. In tegenstelling tot de ex-canadese Chinooks en de
KOC=-10's worden deze tosstellen niet tor O vifeguren teruggebracht wvoordat ze
(weer) azn de Klu efgeleverd worden.

be conclusie 15 duidelijk: de ¥Llu zal de komende jaren een ware metamorfose
ondergesn wat — in tegerctelling tot veel andere |uchtmachten — niet alleen
woor de KLu zelf maar ook voor de epotters en andere Luchtvsartgekken mesr voor-
dan nadelen lijkt te bieden. We wechten rustio af tot ACE 2000/1 waerin we dan
dit verhaal op exactheid gaan testen. Pas dan zullen we weten hoe de ELu eF in
het jsar 2000 echt uit zal zien.
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ER WAS EENS ...

WELSCHAP IN MEI 1940

Wa lange tijd weer eens een historische bijdrege in de ACE. Het grote probleem
van geschiedschrijving is wel het gemis asan complete informatie. Weljswaar is
veel informatie wvoorhanden mear wveel stukjes wven de puzzel ontbreken.
dezalniettemin maken we nu een begin met de eorlogsgeschiedschrijving  van
Welschap waarbij ik nog eens extra wil benadrukken dat dit verhaal bij lange na
niet complest is, wel heb 1k geprobeerd onjuistheden te wvermijden. Eenieder die
sanvillingen, correcties of kritiek heeft mag dit spuien op het bekende adres.
Voor de komends artikelen is hoofdzakelijk gebruik gemaskt van de archieven dia
zich bevinden im  het Streckarchief Eindhoven-Kempeniand, sangevuld en
gecontrolesrd met diverse boskwerken. Verder is informatie afkomstig uit Air
Britains “Hampden File", “Illusies en Incidenten®, “Battle of Britain Then and
How" en "Jagdgeschwader 52¢.

10 mei 1940

In de cchtend van deze beruchte 10 mei word ook Welschap ssngevallen. Tes
He.111's ven 1 of 1I/KG.4 bestoken het veld met 250kg brisantbommen. De schade
is echter gering. Harmpsar & en sen LVA barak krijgen een voltreffer terwijl de
boerderij van Van Laarhoven beschadigd word. De aarwal word uitgevoerd omeat de
duitse inlichtingendienst er wvan uit gaat dat er LVA-jsgers op Welschap
gestationeerd zijn, echter de enige militaire bezetting van Welschap bestaat uit
een bewakingsregiment, te weten het 2-11-1 R.M. De gloedniewse hangzar C,
oftewel de "Werkeersvliegtuigenhangsar® wWord door de  nederlandse  Genie
opgeblazen.

fe rijksweg Best - Boxtel word door zes Stukos songevallen. Dok word de
verkeersbrug over het Wilhelminakanasl bij Best tevergeefs door Ju.B77's
bestookt.

Verder word melding gemaakt van Henschel Hs 1267z van 4.(H)21 die verkemnings-
vluchten vitvoeren ten ocosten van e Liln Utrecht - Tilburg - Turnhout.

11 mei 1940

04.30-04.50 Vier He.111¢s passeren Waalwijk, Dirschot, Reusel, Hilvarenbesk en
Alphen op zo‘n 400 meter hoogte.

10.00-11,00 Voor de tweede deg zijn de Hs_ 17672 wvan &.(H32)1 sctief 4n dezé
cantreien. Ten behoeve van het duitse V1 Legerkorps verkemnen zi
het gebied Eindhoven - Gorinchem - Geertruidenberg - Turnhout.

10.40-12.06 Fekker C.V '636' van de 4e Verkenninosarvep, geviogen door Kap.
Boocgazrd en Tit.Wrne. Cramer, werkennen het gebied Den Bosch
Dss - Eindhoven - Schijndel. Deze verkenning word cpgemerkt door cde
luchtwachtdiensten van Reusel en Efndhoven. Beusel meld om 11.00
een "belgische™ tweedekker op 100 meter hoogte, kpers west-oost;
terwijl Eindhoven zeven miruten later een Ybritse" tuweedekker meld
op 200 meter hoogte, koers west-oost.

17.30 Een Luftwaffe jager mitrailleert bij Best rederlandse soldsten,
WBBFYEN er twee gewond raken.
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Die deg wind er tewvens nog een bomasnval plests op de weg Moergestel -
Spoordonk.

De Luchthescherminasdienst Eindhoven geeft drie masl luchtalarm in verbBand met
laagvliegende Jagers en bommenwerpars vanwege terugtrekkends nederlandse
eenheden: wan 16.18 tot 16.35, van 16.50 tot 17.30 en van 16.51 tot 19.01.

12 mei 1940

09.10-10.30 Boogaard en Cramer voeren wederom met de *638' een verkenning uit,
ditmaal is de weg Eindhoven - Tilburg - Breda het doel.

14.40-16.00 Elt. Paap en Tlt. Meyer verkennen eveneens met de ‘636 het traject
Den Bosch - 0ss - Eindhoven.

18.30 Een He.111 word boven de rijksweg Eindhaven - Tilburg gesigraleerd,
koers sost-west.

Cp deze dag word Eindhoven door het duitse leger ingenomen.

13 mei 1940

Vier Poter £3.11°s wvan de Armée de L/Air wverkennen het gebied Eindhowen -
Tilburg, Bij Qirschet stort een Potez neer wWwaarbij het toestel op een huis in
Spoordonk  terecht komt. Een bemannimgslicd kemt om terwijl de tweede zich per
parechuts wWeet te redden.

In de nacht wan de ie op de 15¢ meld de RAF eén sarval van zes Hampdens op

Eindhoven. Diverse asnvallen op bruogen of Wegen bij Eindhoven worden ceze nacht
gemald.,

15 mei 1940

Om 15.00 geeft de LBD Eindhoven luchtatarm nadat cen witkijkpost motorgeronk en
drie erplosies hoorde in zuidelijke richting. Een bom valt bij her 5t. Jeseph
ziekenhuis, de twesde vercorzaskt cen krater van 1 meter diepte en een doorsnee
van 3 a & meter, in een weiland achter de hoeve "Kortonjo! asn de verlengde

Cyclamenstraat, terwijl de derde bom schade aanricht asn  jeugdherberg "de
Wieleuzal® man de Aalsterwes 280,

19 mei 1940

Een Bf.10PE van &/JG.26 wvoert een necdlanding wit op Welschap na een
motorstering. De 109 loopt 100X schade op. De Luftwaffe hanteerde een percentage
systees om ce schade aan te geven. 100% is dus een velledige afschrijwer.

264 mei 1940

Tussen 01.00 en 01.30 gooien RAF Hampders besmen op de spoorlijn Geldrop -
Heeze. In Mierlo-Hout komen hierdeor wier burgers om. LBD Geldrop meld 20 a 30
brandhommen en 2 brisantbommen op Zesoehuchten achter het WS-station.

25 mei 1940

Gedworgen door het slechte weer moet een Staffel BF.109's wan J6.52 eon landing
uvitvoersn in een veld in de buurt van Eindhovern.

In deze eerste oorlogsweken is Welschap thuisbasis van I7J6G.26, tot 22 mei zijn
de Bf.10%7s hier gestationeerd. Al direct begint de Luftfwaffe met de opbouw van
de Fliegerhorst Eirdhoven, welke vanaf 30 mei sargeduid word als AS100XIY.

Tot zover de bange meidagen wvan 1940. Binnenkort gean we verder met de
geschiedenis van Welschap in de oorlogsiaren.
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' THRILLSEEKERS “*'4

ALOHA SGE - deel 2

In dit deel het verdere verslag van de SGE-expeditie naar Wewaii. We 2ijn net
klaar met ons bezoek san Wheeler AAF.

HICKAM AFB maandag 01-11-1993
Terug naer Hickam AFBE voor een bezoeck aan het 199FS van de Hawaii Air Natioral
Guard. Gelukkig liggen de wvelden dicht bi] elkaar en eenmaal aangekomen bij het
visitors center begon de volgende administratieve slag. De bestuurder van de
auto moest zelfs op de foto welke later nodig wes voor het basispasje. Eenmaal
in het bezit wvan het felbegeerde pazje begon een uitgebreide tocht over de
basis. Dsar de Air National Guard helemsal op het einde en zen de andere 2ijde
van het veld is gevestigd kwamen we dus langs alle andere platforms.

Dat de wereld eigenlijk mear klein is werd ook masr weer eens bewezen. Jarenlang
heeft me=n op Ramstein een C-1358 gehad woor het nodige VIP-vervoer. Een poar
jaar geleden is deze kist verdwenen om — je readt het al — gestaticneerd te
worden op Mickam, alwaar we hem nu tegerkuamen.

Uiteindelijk Ewemen We op onze besterming man en na het welkem door de
commandant werd, onder begeleiding wan een piloot, begonnen met een zoektocht
naar de F-15's. Volgens hem waren alle F-15's aankezig en dat betekende dus voor
ons een score ven honderd procent. Zelfs een bezoek zan de alert-hangaars was
mogelijk, De F-15's zijn ailemaal voorzien wan het nieuwe camo schema, msar dat
iz in het zonnige Hawaii wvoor de fotografen matuurlijk geen probleem.

HAWALL
#E OT

&
6 QS

I

Heswad § A
Kahool awe 4 Di’
Mawi

Hickam AFB
Whesler BAF
HAS Barbers Point
MCAS Kanechs Bay

o Ll P o=

Lanaj
Malokai
Qahu
Kauai &)
Withau

W nmEn

08 =] On A A T

A = Honolulu

Hawaii en de sangremzende eilandjes. De wier militaire vliegvelden liggen op het
eiland Dshu, waar cok de bekende pleats Homolulu gelegen is.
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F-15A4 F4-0113, T&-0032, 74-0052, T6-0062, T5-D083, USAF  199FS/Hawaii ANG

T&-0064, T6-00568, T&-00B4, T6-0103, T6-0107, r* i
76-0112, T6-0M13, 7&-0114, T&-0117, 76-0118, 7 hir
76=0119, T6-0120, ¥r-0070, 77-0074, 77-0077, ! s
fr-0078, Tr-0079, 77-0083, 77-0085 " s
F-158 F4=0140, T3-0081 L] it
C-130H 79-0478 A ot

Na deze geslaagde missie werd nog vanaf diverse plaatsen op de andere platforms
het &én en ander aan nummertjes opgenomen:

C-1358 682-5125 LIEAF GSALS
KC-135R 62-3514, 64-14832 [ Z03ARS/Hawail ANG
bezoek:
C=135C &1-2668 USAF 898
KC-135E 57-1448 i 168ARS falaska ANG
C=58 BT -003& L) SO
KC-104 B3-0075 £ 2EW

B3-0077 /5 L 4Hg
F-1aC S0-0755,/5W, 90-0760,/5W i 17Fs
C-%98 1&£0050/ 4V LSH VRES
KC-130F 1498086 UsHC VHMGRT253
KC-1308 180017 /a8 i WMER3S52
W
B=25J 4&-31504 USAAF Base HQ
TE=26C 41-355594 it Base HQ
F-B4E 50-0853 USAF

51-2841 LE 199F5 area
F-&6L 52-4191 i 199F5 Brea
F-1028 541373 £t

a5-3366 Lt 199F5 area
F=4C 63-T3L0/HI P

63-7625, B4-07%3 e bdrt

64-0792 re 199FS area
0-2A 6B-1115& ri
T-334 31-6533 i

Op 26 oktober hadden wij maar liefst twzelf Shaw F-16's, in twee groepen wan
zes, binnen zien komen op Luke AFE in Arizona. De twee F-16's die we hier
tegenkwamen waren daar ook bij zodat we mogen veronderstellea dat ze op wWeg
waren naar het verre oosten. Voor deze twee blijkbsar net iets te ver...

Langzaam aan Wwerd het tijd om het hotel weer eens op te zosken. Na een korte
opknapbeurt 2ijn we voor ons diner nasr het centrum van Homolulu gegaan. Meteen
valt op dat het cten hier in het algemeen een paar dollor duurder is dan op het
vaste land van de USA msar het smaskt er nist minder om. Steak blijft steak.

HICKAM AFB/WHEELER AAF/NAS BARBERS POIMT dinsdag 02-11-1993
Ha het MacDonalds ontbijt rijden we weer maar Hickam AFB voor het restant van de
gebaseerde toestellen en de visitors. Dat ervaring van pas komt bleek maar weer
bi] het werkrijmen van het basispasje en alsof we de weg kenden reden we zonder
noerensnaardige problemen naar het hoofdkwartier wvan het 15ABW. Onze verkenher
Hist nog precies waar we heen moesten en zodoende waren we snel bij het juiste
kantoortje. De komst van €én of andere gemeraal gooide echter roet in het eten.
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bezoek:

KC=135Q 58-0069 USAF
C-1418 63-0237 e AOAW
UH=&04/ B4-24001, 84-25003, 84-24004, 84-24008 Us Army 238w

Hierna zijn we teruggegean naar Wheeler AAF. Het birmenri jden was wWederom geen
probleem en zo waren Wwe srel op onze eerste afsprask. Even begon men weer
moeflijk te doen zodet een kleine herhaling van de vorige dag plasteverd. Oock
meneer X kwam ten toneéle en na het nodige sandringen mechten we uiteindelijk
tech het platform op. Als eerste werd het 5/9 Caw =an een onderzosk onderworpen:

UH-1H: 6915938 US Army S/FCav
AH-1F: 66-15299, &7-15600, &67-15705, £ ol
GB-15097, T8-23109, 79-23235 L) £
OH-584: GB-1677E, 68-16865, TO0-15004, Ju Fi
TO-15198, 70-15280, 71-20801 L L

Hierna was het de beurt sen het 1/25 Bartalion. De vlieger die ons hier mosst
begeleiden was een van de weinigen die nog niet in Europa was geweest maar Fij
verwachtte dat hij toch in 1994 naar Duitslend zou worden overgeplastst. Voor

het geval cat dat mocht gebeuren hebben we hem maar vast een asantal tips gegeven
over onze aosterburen.

UH-TH: E9-15070, 69-15123, 70-18413, US Army 1/258at
FO=-16£31, T3-21693, ¥i-22365 fr 44
AH-1F: a6-15322, &7-15689, &7-15838, &7-15860, fre b
&7-15B4T, 68-15003, AB-15027, 68-13031, fr i
&8-150346, &8-15101, ?0—15951, To-15970, K e
f0-15990, T1-21055, 7E-23095, T&-23096, v i
?q-zsja,? (] i
OH-584: F0-1535%, TO-13447, V2-21063, L ‘¥
f2-21108, 72-21129, 72-21401 r L&

Dat was dan Wheeler, op rasr MAS Barbers Point. Het woorcdesl vam kleine eilarden
met uitgerekend snelwegen naar onze bestemmingen is dat je dus snel ter plastse
bent. Na een burgertje en =en shake bij de "Mac" werd het tijd vesr het volgende
bezoek. Dok hier weer een visitor center waar de klant bij voorkeur geen koning
is, maar een bezoekerspss met een plattegrond werden den toch maar bemachtigd.
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Het eerste doel was natuurlijk de eenheid van de US Army. MNa een parkeerplasts
Bij de Navy te hebben gevonden gingen we wis een werkplaats/hangaar near het
kantoor wan de B Co 214 Aviation Regiment. Celukkio was men op de hoogte van
onze komst. Zender problemen mochten we de acht Chinooks bewondereh. De
aanstaande sluiting van Barbers Point zal saarschijnlijk een verplaatsing naar
Wheeler AAF inhouden voor deze eenheid.

CH-47D ¢ &9-0149, B89-0150, 89-0151, B9-0152, us Army Boo/2 b vRen
&2-0155, 89-015&, B89-0158, BY-0159 2 g

In de Navy/Army hangear werden nog een viertal Skyvhawks wsargenomen welke
volgens onze begeleider niet meer worden gebruikt.

A-4E: 150023/10, 151030711, 151036/12, 152061/14 1] Wi

Tot zover de Army, nu de rest nog want de Orions stonden er matuurlijk
uithedigend bij ondanks het feit dat alleen mear de codes |eesbaar Zijn. Het
parkeren vond plaats recht tegenover het overvolle platform. Vervolgens werd de
wacht overvallen door onze komst en deze nam meteen kontakt pp met  de
dienstdoende officier van de dag. Zoasls verwacht begon mu het bekende speiletje
Weer efi ma wur wachten kwam het door ons wverwachtte negetieve antwcord. Foto's
hadden ze wel voor ons, maar zelf foto’s maken op het platform was toeh eche
onmogelijk. Door het wachten waren we natuurlijk wel in staat gesteld om toch

het nodige op te nemen. Gezien de vele puntjes hieronder echter toch masr een
magere Troost.

SH-2F 149766/ TH-56 SN HSL37
P-3C I F1B-1 rr VP11
159507/Y0-40, 159891/YD-41, 159328/v0-42, e VPs
159321/¥0-43, 1..... JYD-Li \SBRAR/YD-45, ' i
1589180 =44 i i
gmies fPD-5, 158207/PD-7 e Py
§oais FZE-O0, 1.....72E-5, 1..... F2E-5, re VP17
$ st f2E-17 i ‘i
; B fGA-22, 1...../0A-28 " VF22

Hierna hebben we de gate-guard, SP-2H 150279/8P, nog met een bezoek vercerd
wWaarna we neer Pearl Harbor zijn gereden., Deze enorme marinebasic herberot ook
het bekende Arizona Memorial, oftewsl de restanten van een gekelderd elagschip.
Het museum herbergt een schat aan informstie ower de asrwval op Pearl Harbor door
de Jappen. Helaas was er geen carrier op coorreis want als die hier zijn dan
liggen ze wlak bij het museum afgemeerd.

Het werd nu tijd om ons klaar te maken woor di Terugreis naar Los hngeles. Op
het parkeerterrein werden de tassen en koffer: nog een keer samengeperst zodat
ze goed sloten. De everbedige spullen werden netjes In de gersedstaande
afvalbakken gemiki. Aangezien we nop enige uren door moesten brengen vaorcat we
zoutlen vertrekken en de wetenschep dat eten bi] een amerikaanse luchtvaart-
mratschappi] niet wveel yoorstelt zijn We uiteraard nog een steak gaan eten.
Daarna hebben we de suto, woor zover die nog compleet was, voarzichtig
ingeleverd. Gelukkig merkten ze niet dat we een kleine modificatie asan de
onderkant hadden aangebracht.

Ondanks het feit dat we geen tijd hadden gehad om een bezoek te brergen aan MCAS
Kanzohe Bay verlieten we deze parel in de Pacific met een tevreden gevoel om 10
wir in de avond in een DC-10 van United Alrlines.
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OUDE GLORIE

LOCKHEED T-33A-1-LO 9407

Het zoals vele andere WAVO-luchtmachten kreeg ook de Lufiwaffe de beschikking
over een groet aantal T-33's waarmee men tot aan het begin van de jaren zeventig
heeft romdgeviogen. De derde T-33 woor de Luftwaffe zag het levenslicht met
constructie-numer 7365 en ameriksanse registratie 51-17471. Bij de Luftwaffe
kreeg dit toestel onder het toenmalipe registratie-systeem achtereenvolgens de
volgende registraties: AB-TOB en AB-716 van FFE-B (Flugzeug Fihrer Schule /@873,
BD-¥16 wan WS50 (Maffen Schule 507 en BB-BO1 van WS10, Ma 1968 veranderde dit
eysteem en kreeg het toestel een vaste registratie: 9401, dit toestel was op dat
moment de cudste nog operationele T-33 bij de Luftwaffe. De T-33 bleef bij WS10
op Jever vliegen. De hiernazst afogebeslde foto wan de 9401 is a=an het eind van
de jaren zestig op Eindhoven gemaakt.

Begin Jaren zeventig was het met de T-33 bij de Luftwaffe gedaan en de messte
toestellen werden verkocht of aesloopt. De 9401 entsprong echter de dans en
belande hbij de bekende sloper in Esschach/Seifertshofen. Ook hier kwem e
slopershamer er niet asn te pas en werd het toestel verkocht en toegevoegd aan
de jndertijd zojuist opgerichte "Air Classic" verzameling. Air Classic knapte
het tosstel op en gaf het helaas een anecht amerikasns jasje en registratie:
"O3659/TR-65%". De T-33 werd tentoongesteld op het wliegveld wvan Stuttgart.
Nadat Air Clessic in het slep was gersskt werd het toestel doorverkocht azn het
museun in Sinsheim. Sindsdien staat het toestel hier in perfecte staat in een
fraaie pose op een pzal, masr helass nog steeds in gefantaseerde amperikaansze
kleuren, zoals de tweede vrij recent gemaskte foto bewijst.

NORTHROP f CANADAIR MF-5A FREEDOM FIGHTER  kK-307%

Deze op €én na laatste eenzits NF-5 voor de Klu werd op 18 maart 1972 afgeleverd
aan 314 squadron op Eindhoven, na samen met de K-3073, K-3075 en de K-4029 onder
"Hight Flight" wluchtnummer YHFN 20" over de Atlantische Oceasn te Zijn
gevlogen., Echt leng heeft het squadron niet van deze kist kunnen genieten want
op 2 sugustus 1974 wvicog de K-3074 met slecht weer bi] Steinen, 28 kilometer
noord-noord-cost  van Koblenz, tegen een berg. De viieger, HReserve Tweede
Luitemant A.S. Bourcd, is daarbij helass omgekomen. Dit was de eerste WF-5 van
Eindhoven die verlaren ging, maar helaas niet de lastste:

21 juni 1975 K-4022 crashed bi] Leopoldsbura, geéxplodeerd, vliegers T.
0& juli 1977 K-3075 crashed bij Kassel, viiegert,

04 februari 1985 K-303& tijdens landing tegen lichten gevlogen, bdrt.

16 januari 1987 K-3058 birdhit op Hopsten, bdrt.

04 mei 1990 K-3044 crashed bi] Best na birdhit.
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Een ijshockey-teernoei bracht de tsjechische Antonov An. 26V 5803 afkomstig van
Kbely twee keer in €én week nosar Eindhoven: zowel op 1 als 4 februari. (04-02-94)

Het derde prototype van de Buccaneer was de XK488, dit en vele andere toestel len
staan tegenwoordig in het "Fleet Air Arm Museum” te Yeovilton. (24-07-80)

Het wertrek van de laatste F-15's van Socesterberg bracht 316 squadron er toe het
kleurenschema van de J-136 aan te passen: "After 41 Years THE ENDM. (02-02-24)
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